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×ÈÒÀÉÒÅ Â ÍÎÌÅÐÅ:
ÊÎÍÔÅÐÅÍÖÈß AUTOBOSS. ÑÅÌÈÍÀÐ CARCITY.

ÍÎÂÎÑÒÈ. ÍÎÂÈÍÊÈ ÐÛÍÊÀ ÀÂÒÎÇÀÏ×ÀÑÒÅÉ.
ÂÛÑÎÊÈÅ ÒÅÕÍÎËÎÃÈÈ Â ÀÂÒÎÈÍÄÓÑÒÐÈÈ. 

BILSTEIN GROUP: ÝËÀÑÒÈ×ÍÛÅ ÌÓÔÒÛ, ÎÏÎÐÛ.



Являясь разработчиком технических инноваций со 130-летним опытом производства решений для 
ходовой части автомобиля, FAG делает ставку на бескомпромиссное качество: Каждый отдельный 
компонент или интеллектуальное решение для ремонта узлов шасси транспортного средства разработаны 
и испытаны инженерами Schaeffler в соответствии с самыми высокими стандартами качества.

Больше информации:
aftermarket.schaeffler.ru, repxpert.ru

Качество, которым мы гордимся.
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КАК ПРОДАТЬ АВТОМОБИЛЬ С «ПРИЦЕПОМ»
В начале декабря в Алматы состоялась конфе-
ренция «Как зарабатывать на продаже финан-
совых услуг?», организованная российской 
автомобильной консалтинговой компанией 
Autoboss. Мероприятие собрало в конфе-
ренц-зале отеля Rixos Almaty около полусотни 
ведущих специалистов.

МАРКЕТПЛЕЙСЫ НАСТУПАЮТ!
Тема развития маркетплейсов получила в 
мире необычайно широкое развитие. Казах-
стан не стал исключением: в нашей стране 
бизнесмены тоже не намерены терять доходы 
из-за ограничений, навязанных вирусом. В 
начале декабря в Алматы состоялся четырех-
часовой практический семинар «CarCity.kz – 
национальный маркетплейс запчастей».

ПОКА БУДЕТ ДВИЖЕНИЕ, БУДЕТ И SCHAEFFLER
Группа компаний Schaeffler отмечает 75-летие 
со дня основания. Один из современных 
лидеров поставок важнейших компонентов 
для промышленности и автомобилестроения 
ведет свою историю с послевоенных времен. 
В 1946 году в Германии братья Шэффлер 
основали компанию Industrie GmbH. С нее и 
начался большой славный путь.

КАРШЕРИНГ ПОД НАДЗОРОМ ЭЛЕКТРОНИКИ
Компания Bosch разработала техническое 
решение, помогающее поддерживать безу-
пречное состояние автомобилей, использую-
щихся в каршеринге. Блок датчиков помогает 
обнаруживать повреждения и задымление 
внутри машины, данные анализирует искус-
ственный интеллект.

ЭЛАСТИЧНЫЕ МУФТЫ
bilstein group недавно провел очередной 
семинар по теме «Эластичные муфты кар-
данных валов». Занятие напомнило мастерам 
автосервиса о назначении, конструкции и 
видах эластичных муфт, о наиболее частых 
причинах выхода муфт из строя. Помимо 
этого ведущий дал советы по установке дета-
ли и предостерег сервисменов от некоторых 
наиболее частых ошибок при монтаже.



Компания Magna полу-
чила от Mercedes-Benz 
награду «Гибридная транс-
миссия с двойным сцепле-
нием» за возможность строить 
компактные и среднеразмер-
ные автомобили новейшего 
поколения. Награда также 
еще раз свидетельствует о 
продолжающейся транс-
формации Magna в области 
электрификации транспорта.

Ведущие мировые авто-
производители в ответ на 
потребности общества в 
более чистой и эффектив-
ной мобильности стремятся 
форсировать переход к элек-
трифицированным транс-
портным средствам. Magna 
предлагает автопроизводи-
телям электрифицировать 
автомобильные платформы 
с помощью полного спек-
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тра гибридных и полностью 
электрических силовых агре-
гатов.

Генеральный дирек-
тор Magna Свами Котагири 
в своем выступлении по 
поводу получения награды 
подчеркнул, что гибридные 
технологии играют ключе-

вую роль на пути к электри-
фикации. Он также отме-
тил ценность разнообразия 
в портфеле силовых агре-
гатов Magna. В ближайшие 
два месяца компания наме-
рена запустить еще две про-
граммы HDT для глобальных 
OEM-производителей.
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Компания Astana Motors объявила о 
старте продаж в Казахстане автомобилей 
известного китайского бренда Chery. Первые 
партии автомобилей уже поступили в дилер-
ские центры Нур-Султана и Алматы.

В шоурумах страны появились кроссо-
веры Tiggo 4, Tiggo 7, Tiggo 8 и семиместный 
Tiggo 8 Pro. Производитель позиционирует 
свою продукцию в премиальном сегменте и 
подчеркивает, что автомобили несут в себе 
передовые технологии, готовы обеспечивать 
высокий уровень комфорта и безопасности. 
Продукция данного бренда экспортируется в 
80 стран мира и заслужила несколько меж-
дународных наград за инновации. На рос-
сийском автомобильном рынке это самый 
популярный бренд. С января по октябрь 2021 
года продажи Chery в России выросли на 266 
процентов.

Вице-президент Chery International госпо-
дин Жу Шандон подчеркнул значимость 
казахстанского рынка для компании и выра-
зил надежду на то, что технологичные и 
современные автомобили китайского произ-

Фото Astana Motors

водства смогут завоевать признание казах-
станцев. В свою очередь генеральный дирек-
тор Astana Motors Бекнур Несипбаев объ-
яснил заинтересованность в поставках тем, 
что в период глобального кризиса мирового 
автопроизводства для Казахстана открылась 
возможность импортировать новые техноло-
гичные автомобили высокого качества. 

В нашей стране к 2022 году автомобили 
Chery будет реализовывать дилерская сеть из 
девяти центров, к 2023 году их количество 
планируется увеличить до семнадцати.
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Последние месяцы уходящего года тради-
ционно характеризуются пиками продаж. Но 
на фоне дефицита, связанного с нехваткой 
микрочипов и с логистическими проблемами, 
ситуация на казахстанском автомобильном 
рынке выглядит нестабильной.

Тем не менее в ноябре наши соотечествен-
ники, по данным Ассоциации казахстанского 
автобизнеса (АКАБ), приобрели у официаль-
ных дилеров 8972 легковых автомобиля, а 
также 1056 единиц коммерческой техники, в 
числе которых и автобусы. Эти показатели пре-
вышают данные за ноябрь 2020 года на 8,6 
процента.

Лучше всего в ноябре продавались автомо-
били Chevrolet – их было реализовано 2243 
единицы. Это на 20,3% больше, чем в ноябре 
2020 года. Следом за лидером идет бренд 
Lada с продажами в объеме 1482 единицы и 
ростом на 24,2 процента. В тройке лидеров 
уверенно держится Toyota, ноябрьские про-
дажи которой составили 1292 единицы, а рост 
по сравнению с ноябрем 2020 года – 76,2 
процента.

Аналитики АКАБ подсчитали и результаты 
за 11 месяцев текущего года. Согласно этим 
данным, было продано 106 873 автомобиля, 
это почти на четверть превышает показатели 
2020 года, когда удалось реализовать 82 631 
машину. Так что «идея дефицита» в маркетинге 
себя вполне оправдывает.

В разрезе продаж 11 месяцев лидирует 

По материалам АКАБ

бренд Chevrolet (27 193 ед.), следом за ним 
идет Hyundai (20 327 ед.), а замыкает тройку 
Toyota (12 741 ед.). В контексте модельного 
ряда успешнее всего с января по ноябрь прода-
вались Chevrolet Cobalt (13 396 ед.), Chevrolet 
Nexia (10 498 ед.), а также Hyundai Accent 
(8441 ед.).

Казахстанский электрон-
ный ресурс «Правитель-
ство для граждан» предста-
вил новшество в процедуре 
сдачи теоретической части 
экзамена на получение води-
тельских прав.

На борьбу со случаями 
«покупки» экзамена теперь 
призвали биометрию. В сто-
личном спецЦОНе № 1 про-
демонстрировали, как будет 
работать усиленный кон-
троль, который призван 
исключить участие посторон-
них в сдаче экзамена. Теперь 
система будет сопоставлять 
фото на удостоверениях с 
изображением, транслируе-
мым камерами, установлен-
ными на каждом персональ-
ном месте сдачи экзамена.

Помимо этого обновле-
ние получил и автополи-
гон, на котором в спецЦОНе 
сдавали экзамен по вожде-
нию. Автодром оснастили 
датчиками GPS, фиксирую-
щими траекторию движения 
и соблюдение правил дви-
жения.

Ф
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В спецЦОНе № 1 привели 
любопытную статистику, под-
тверждающую действенность 
новации: из 1989 претен-
дентов на получение прав в 
ноябре 1003 не сдали теоре-
тическую часть, а 887 засы-
пались на вождении. Оба 

испытания успешно прошли 
только 99 человек.

Пока биометрический 
контроль работает лишь в 
Нур-Султане, но в гряду-
щем году его планируют рас-
пространить на все регионы 
страны.
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Представители автомобиль-

ной группы Orbis Auto сооб-
щили о получении эксклю-
зивного права официально 
представлять в Казахстане пре-
миальный бренд Exeed. Согла-
шением, заключенным с китай-
ской компанией Anhui Exeed 
Automobile Co.Ltd, предусма-
тривается право продажи и 
обслуживания в нашей стране 
автомобилей Exeed, которые 
весной 2022 года должны поя-
виться в дилерских центрах 
Orbis Auto.

В марте следующего года в 
продаже появятся флагманский 
семиместный внедорожник 
VX, среднеразмерный кроссо-
вер TXL, а также компактный 
кроссовер LX. Данные модели 
разрабатывались при уча-
стии инженеров и дизайнеров 
Jaguar-Land Rover и BMW. Ком-
плектующие для автомобилей 
Exeed производят с участием 
компаний Bosch, Benteler, Intel 
и Magna. В соседней России, 
где Exeed уже знают, высоко 
оценили соотношение цены и 
качества, предложенное про-
изводителем. В ходе встречи 
с журналистами представи-
тели Orbis Auto сообщили, что 
цены в линейке автомобилей 
Exeed стартуют от 11 миллио-
нов тенге. 

Согласно информации 
Министерства индустрии и 
инфраструктурного развития 
РК доля автопрома в общем 
объеме машиностроения 
по итогам 11 месяцев (с 
января по ноябрь 2021 г.) 
зафиксирована на уровне 
свыше 31,6%. Специалисты 
Ассоциа ции казахстанского 
автобизнеса подсчитали, что 
за этот период в стране про-
извели 83 781 транспортное 
средство различных типов. 
Это на 17,2% больше, чем в 
сопоставимый отрезок про-
шлого года, когда с конвейе-
ров отечественных автосбо-
рочных предприятий сошло 
71 466 единиц техники.

По данным Бюро нацио-
нальной статистики выпущен-
ная продукция стоит 
628,6 млрд тенге и эта сумма 
на 19% превосходит показа-
тели 11 месяцев 2020 года, 
тогда машин выпустили на 
528 млрд. тенге.

В январе-ноябре 2021 
года собрали 68 328 
легковых автомобилей, 9 205 
грузовых машин, 1 019 
автобусов, 636 прицепов и 
4 593 специализированные 
машины. За рубеж страна 
продала 10 852 единицы 
различной автомобильной 
техники на сумму свыше 
71,1 млрд тенге. Рост количе-
ственных показателей зару-
бежных поставок Казахстана 
составил в сравнении с 11 
месяцами 2020 года 
51 процент.

Лидером производства по 
итогам января-ноября назван 
костанайский завод 
«СарыаркаАвтоПром», на 
котором было собрано 
50 012 автомобилей. За тот 
же период прошлого года 
здесь выпустили 35 233 
машины, и рост в показателях 
составил 42 процента. Собрав 
с января по ноябрь 22 636 
машин, алматинский завод 

Hyundai Trans Kazakhstan 
нарастил производственные 
показатели на 304 процента. 
Семипалатинский СемАЗ 
собрал за 11 месяцев 3 782 ед 
коммерческой техники, это на 
38,9% больше, чем за тот же 
период 2020 года.

Наиболее масштабно 
представленными в произ-
водственных показателях 
января-ноября были автомо-
били Chevrolet (29 977ед.), 
Hyundai (22 694 ед.) и Kia 
(8 678 ед.).

Первые дилерские центры 
бренда появятся в Нур-Сул-
тане, Алматы, Караганде, 
Шымкенте, Актобе, Костанае 

и Атырау. Планируется, что к 
2024 году дилерская сеть Exeed 
в стране расширится до 
19 центров.

Фотоматериал EXEED
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Этот шаг, по прогнозам руководства 
Arnott, позволит укрепить лидерство компа-
нии в производстве пневмоподвески и при-
влечь новых клиентов, выпускающих город-
ские автомобили, внедорожники и мото-
циклы. Притом, что продукция JRi Shocks 
продолжит присутствие на уже существую-
щих рынках, планируется и освоение новых. 
По заверению представителей компании 
Arnott, клиенты в повседневной деятельно-
сти не почувствуют каких-либо негативных 
последствий от перехода JRi Shocks в новую 
структуру.

По мнению генерального директора Arnott 
Джо Сантанджело, использование амортиза-
торов JRi Shocks позволит возглавляемой им 
компании предлагать на вторичном рынке 
лучшую заменяемую пневматическую подве-
ску, передовую систему управления пневмо-
подвеской, а также одни из лучших в мире 
амортизаторы.

Стоит заметить, что амортизаторы JRi 
Shocks неплохо проявили себя в автомоби-
лях, участвовавших в различных состязаниях. 
Компания была основана в 2007 году Джеф-
фом Райаном, а к моменту приобретения 
находилась в совместном владении Райана, 
Дета Каллума и владельца команды NASCAR 
Рэя Эвернхэма. Сообщается, что Джефф 
Райан продолжит руководить инженерным 
направлением компании, в то время как Дет 
Каллум и Рэй Эвернхэм останутся в компании 
в качестве консультантов.

Последние несколько лет специали-
сты JRi Shocks сосредоточились на расшире-
нии линейки гоночных продуктов мирового 
класса. Теперь эта работа будет продолжена 
под эгидой Arnott. Рэй Эвернхэм подчеркнул, 
что компании нужен был партнер, чтобы 
вывести ее на новый уровень.

Представители компании Arnott, кото-
рая довольно успешно занимается раз-
работкой и производством пневмати-
ческой подвески для легковых авто-
мобилей, объявили о приобретении 
производителя амортизаторов JRi Shocks.
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В комфортной деловой 
обстановке собравшиеся 
смогли обменяться опытом 
по развитию направления 
F&I (finance and insurance – 
финансы и страхование), а 
также рассмотреть пробле-
матику российского и казах-
станского автомобильного 

рынка, которая, как отме-
тила в своем выступлении 
представитель организа-
торов встречи, сотрудница 
компании Autoboss Наталья 
Рублёва, очень похожа.

Российско-казахстанская 
конференция была органи-
зована, чтобы предотвра-

тить падение рентабельно-
сти бизнеса и помочь воспол-
нить потери, понесенные в 
период пандемии. Организа-
торы мероприятия отметили, 
что направление F&I имеет 
немалый потенциал разви-
тия. Собравшиеся вели речь 
о том, как более эффективно 
построить бизнес-процессы, 
как можно и нужно мотиви-
ровать сотрудников подраз-
деления, как взаимодейство-
вать с партнерами.

Открывший презентаци-
онный блок конференции 
представитель Ассоциации 
банков Республики Казахстан 
Марат Байтоков представил 
краткий, но содержательный 
обзор актуальных процессов 
в автобизнесе Казахстана. Как 
отметил докладчик, на сегод-
няшний день в стране рабо-
тает 22 банка, из них 14 – с 
иностранным участием. По 
данным на 1 мая 2021 года, 

В начале декабря в Алматы состоялась конференция «Как зарабатывать 
на продаже финансовых услуг?», организованная российской автомо-
бильной консалтинговой компанией Autoboss. Мероприятие собрало 
в конференц-зале отеля Rixos Almaty около полусотни специалистов 
ведущих казахстанских компаний, занимающихся продажей автомоби-
лей, а также представителей банков, связанных с автокредитованием.

Текст: Андрей Сафонов, фотоматериал редакции

Наталья Рублёва Анна Синицина
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в нашей стране было выдано 
автокредитов на 818,1 
млрд тенге. За последующие 
четыре месяца этот показа-
тель увеличился еще на 82,1 
млрд тенге. К концу 2021 
года объем автокредитова-
ния физических лиц составил 
218,8 млрд тенге. Доклад-
чик констатировал, что темпы 
роста в сравнении с перио-
дом с апреля 2019 года по 
апрель 2020 оказались ниже. 
К 1 мая 2021 года объем 
займов с просрочкой плате-
жей составил 9,1% от объема 
выданных кредитов. Лидером 
предоставления автокредитов 
является Сбербанк (29%), на 
второй позиции располага-
ется Народный банк (22%), 
на третьей – Евразийский 
банк (19%). Несмотря на эту 
работу, автопарк страны оста-
ется довольно старым: по 
данным на июнь 2021 года, 
которые привел докладчик, 
65% в нем составляли авто-
мобили старше 10 лет.

Следующий доклад был 
сделан российским специали-
стом, представителем клуба 
«Автобосс» Яной Доброволь-
ской, позиционирующей себя 
в качестве идеолога системы 
аналитики и управленческого 
учета в автобизнесе, бюдже-
тирования и контроллинга. 
В своем сообщении доклад-
чица подчеркнула проблема-
тику направления F&I, кото-
рая заключается в множе-
ственности контрагентов, в 
многофакторной аналитике 
и многофакторном плани-
ровании, в высокой потреб-
ности интеграции. При этом 
F&I предлагается рассма-
тривать в первую очередь в 
качестве сервиса для кли-
ента, затем как инструмент 
продаж и только после этого 
как источник дохода для ком-
пании. В качестве базиса 
эффективности в процессах 
F&I, по мнению Яны Добро-
вольской, должна выступать 
единая платформа с бизне-
сом – работа в 1С, а также 
максимальная интеграция с 
отделом продаж. Немалое 
значение должно отводиться 
и автоматизированным 
решениям, предоставляю-
щим информацию как отделу 
продаж, так и подразделе-
нию F&I. Нельзя оставлять 
без внимания мотивацию 

сотрудников, которая может 
быть как материальной, так и 
нематериальной. Присталь-
ное внимание также следует 
уделять аналитике, на основе 
которой должно выстраи-
ваться планирование. Опи-
раясь на собственный опыт, 
Яна Добровольская призвала 
аудиторию проводить анализ 
как можно глубже, по макси-
мальному количеству пара-
метров. Отдельно она оста-
новилась на теме «Как прода-
вать эффективнее и больше». 
В этом деле краеугольные 
позиции занимают комфорт-
ная обстановка для кли-
ента, изоляция клиента от 
чужого мнения (его друзей, 
коллег, родственников), а 
также предложения, сделан-
ные вовремя и в соответствии 
с возможностями клиента. 
Инструментом успешных 
продаж могут стать и ком-

плексные кредитные кальку-
ляторы.

Следующий докладчик – 
Юрий Лисицын – предло-
жил собравшимся рассмо-
треть тему «Направление кре-
дитования и страхования как 
один из важнейших источ-
ников дохода». Далее высту-
пил Дмитрий Старолетов, 
представлявший группу ком-
паний ВЭР («Все эвакуаторы 
России») и рассказавший 
об успешном опыте группы, 
которой законодатель-
ные инициативы позволили 
вырасти из компании, пре-
доставлявшей лишь услуги 
по эвакуации автомоби-
лей, до целой «продуктовой 
фабрики». Сейчас ВЭР пред-
лагает клиентам поручитель-
ство и продленную гарантию, 
сервисные контракты; карты 
помощи на дороге; сервис 
«Шины и диски» и прочие 
продукты. Дмитрий в своем 

Марат Байтоков

АВТОБИЗНЕС
АВТОБИЗНЕС

Яна Добровольская
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сообщении подчеркнул, что 
дилеры охотно переключи-
лись со страхового бизнеса на 
направление ассистенса. Он 
также поднял тему потреби-
тельского экстремизма в кон-
тексте возврата услуг, кото-
рые клиент посчитал навя-
занными ему при продаже 
автомобиля.

Тема реализации стра-
ховых и сервисных продук-
тов в условиях, когда поку-
пательная способность граж-
дан становится все ниже, так 
или иначе звучала во многих 
выступлениях и коммента-
риях участников конферен-
ции. В такой обстановке, по 
мнению специалистов, как 
никогда важно выслушать 
клиента, проявить заинте-
ресованность в его мнении, 
важно убедить его в полез-
ности тех продуктов, которые 
ему предлагают.

Динара Кураева назвала 
свой доклад «Как заработать 
на «воздухе»?». Она сооб-
щила, что средняя маржи-
нальность F&I на один кре-
дитный автомобиль у россий-
ских дилеров составляет 142 
тыс. рублей при средней сто-
имости автомобиля 650 тыс. 
рублей. Динара предложила 
собравшимся подробное рас-
смотрение мотивации отдела 
продаж и мотивации отдела 
финансовых услуг. Далее она 
ознакомила со сведениями 
об эффективности отдела F&I 
по реализации новых автомо-
билей в сравнении с реали-
зацией подержанных машин. 
Оказалось, что результатив-
ность на этапе подачи заявок 
соотносилась соответственно 
46 к 35%, на этапе одобре-
ния заявок – 83 к 52%, на 
этапе закрытия кредита – 67 
к 73%. Почему же клиенты 
отказываются от продуктов 
F&I? По словам Динары Кура-
евой, им не нравится, что 
продукты не продают, а вклю-
чают по умолчанию. Вторая 
причина кроется в том, что 
сотрудники F&I и банков 
«сливают» данные клиен-
тов. Третий негативный тренд 
в том, что продает продукты 
отдел финансовых услуг, а не 
отдел продаж автодилера. 
Далее в ходе конференции 
собравшиеся выслушали 
сообщения Адлета Аубаки-
рова, директора группы по 

страховым и кредитным про-
дуктам компании «Астана 
Моторс». Он призвал коллег 
заострить внимание на 
потребностях клиента, делать 
предложения более персона-
лизированными, акцентиро-

ваться на взаимном усилении 
различных продуктов F&I, на 
поиске партнеров со схожими 
целями. Адлет также напом-
нил о том, что ценность кли-
ента для компании должна 
быть пожизненной.

АВ
ТО

БИ
ЗН

ЕС
АВТОБИЗНЕС

Юрий Лисицын

Дмитрий Старолетов

Динара Кураева
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Директор департамента 
финансирования и страхо-
вания «Тойота Тсушо Казах-
стан» Анна Синицина в своем 
сообщении рассказала, что 
возглавляемый ею департа-
мент возник в структуре ком-
пании в ноябре 2018 года. И 
основная цель его работы – 
добиться реализации прин-

ципа одного окна, когда 
клиент будет иметь дело 
лишь с кредитно-страхо-
вым агентом. Рентабельность 
департамента напрямую свя-
зана с увеличением комис-
сионного дохода на один 
автомобиль, поэтому перед 
департаментом стоит задача 
увеличения доли кредитов и 

страховых продуктов и увели-
чение доли возвратов клиен-
тов на сервис в связи с каче-
ственным обслуживанием. 
Как рассказала докладчица, 
в департаменте работает 
система мотивации сотруд-
ников, утвержденная на 
основе реализации тактиче-
ского плана, то есть со сдель-
ной фиксированной оплатой 
в зависимости от выполнения 
индивидуального плана по 
штучной реализации продук-
тов. Согласно статистическим 
данным, приведенным Анной 
Синициной, в доле авто-
кредитов в 2021 году стали 
лидировать покупки автомо-
билей с пробегом, в то время 
как в прошлом году в кредит 
приобреталось больше новых 
машин.

Еще более молодую для 
отечественного рынка струк-
туру представил Асет Бер-
димуратов, руководитель 
подразделения ВЭК («Все 
эвакуаторы Казахстана») – 
компании, оказывающей 
комплексную поддержку 
водителям на дорогах. 
Специалисты компании могут 
предоставить эвакуатор, под-
везти топливо, запустить дви-
гатель и оказать еще целый 
ряд услуг, в том числе юриди-
ческих и медицинских. Ком-
пания имеет свыше 20 000 
эвакуаторов в России и стра-
нах СНГ, она представлена в 
сервисе «Яндекс.Навигатор». 
В портфеле ВЭК как один из 
пунктов продленной гаран-
тии предусмотрен лимит на 
ремонт автомобиля до 6 млн 
тенге, причем всю эту сумму 
можно направить на восста-
новление работоспособно-
сти одного узла. Этой услугой 
покрывается ремонт шести 
основных узлов и агрегатов. 
Кредит оформляется сроком 
до трех лет. Встроенный в 
цену автомобиля пакет F&I 
может заявляться в качестве 
подарка.

В ходе самой конферен-
ции и в кулуарах прозвучали 
различные мнения, обсуж-
дались спорные моменты и 
выдвигались предложения. 
Одно из них заключалось в 
том, чтобы чаще встречаться 
в республиканском формате, 
по инициативе казахстанских 
представителей автобизнеса.

АВТОБИЗНЕС
АВТОБИЗНЕС

Адлет Аубакиров

Анна Синицина

Асет Бердимуратов
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Открывший семинар 
директор центра Арман 
Абдыкаримов в своем крат-
ком выступлении напомнил, 
что сайт CarCity.kz был запу-
щен в сентябре 2020 года. 
Руководитель центра отме-
тил, что за онлайн-прода-
жами будущее – вне зави-
симости от того, какой товар 
продается, и поэтому было 
принято решение организо-
вать для арендаторов бес-
платный семинар об элек-
тронном ресурсе продаж.

Основную часть занятия 
провел Дмитрий Болховский 
– digital-эксперт из России, 
работающий в сфере авто-
бизнеса свыше 25 лет. Он 
сообщил слушателям, что 
сейчас самой дорогой ком-

МАРКЕТПЛЕЙСЫ НАСТУПАЮТ!
На фоне пандемии и карантинных мер, связанных с нею, тема развития 
маркетплейсов получила в мире необычайно широкое развитие. Казах-
стан не стал исключением: в нашей стране бизнесмены тоже не намерены 
терять доходы из-за ограничений, навязанных вирусом. Однако переход 
к онлайн-торговле требует определенных знаний и умений. В начале дека-
бря в Алматы состоялся четырехчасовой практический семинар «CarCity.kz 
– национальный маркетплейс запчастей». Мероприятие собрало в ауди-
тории продавцов автокомпонентов, деталей и расходных материа-
лов, работающих в одном из крупнейших автоцентров города – CarCity.

Текст: Андрей Сафонов, фотоматериал редакции

панией в мире является круп-
нейшая площадка электрон-
ной торговли американ-
ская фирма Amazon. На этом 

фоне CarCity тоже есть чем 
похвастаться: компании при-
надлежит самый крупный 
в Центральной Азии склад 
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автозапчастей. И, по мнению 
спикера, если этот ресурс 
консолидировать на единой 
онлайн-платформе, то 
можно ожидать значитель-
ного рывка в продажах зап-
частей и автокомпонентов.

В подтверждение акту-
альности темы Дмитрий 
привел такие данные: в 
период с июля 2020 года 
по июль 2021 года в рос-
сийских интернет-магази-
нах автотоваров, входящих 
в топ-1000, было оформ-
лено 26 миллионов заказов 
на сумму 88 миллиардов 
рублей. Средний чек соста-
вил 3440 рублей. Количе-
ство онлайн-заказов 
в интернет-магазинах в 
этот период увеличилось 
на 52%, объем продаж 
возрос в рублях на 34 про-
цента. При этом средний 
чек снизился на 12 процен-
тов. Это свидетельствовало 
о покупке более дешевых 
товаров в связи со сниже-
нием покупательной способ-
ности россиян. Если раньше 
в интернете приобретали в 
основном дорогие запча-
сти и материалы, то сейчас 
покупают и совсем дешевые. 
Связано это с развитием 
службы доставки, ведь нега-
баритные легкие заказы кли-
енту доставляют бесплатно.

По данным российского 
агентства «Автостат», в элек-
тронную коммерцию еже-
месячно вовлечено 40 млн 
легковых автомобилей, в 
сегмент послепродажного 

обслуживания и ремонта – 24 
млн машин, в сегмент плано-
вых замен расходных мате-
риалов – 6 млн автомобилей. 
Рынок электронной торговли 
растет и требует серьезного 
внимания всех заинтересован-
ных лиц.

Далее Дмитрий предложил 
собравшимся рассмотреть 
цикл сделки в электронном 
формате, механику образо-
вания наценок и инструменты 
аналитики продаж. Веду-
щий подробно рассказал о 
том, как создавать заявку, 
как оформлять рекламацию 
и получать отчеты по прода-
жам, как работать с оптовыми 
и розничными клиентами, а 
также о многом другом. Про-
давцы CarCity безусловно при-
знавали необходимость под-

ключения онлайн-продаж, 
однако не все были готовы 
воспринимать техниче-
скую информацию, кото-
рая по содержанию и глу-
бине подачи была ближе 
системным администрато-
рам. Организаторы встречи 
сумели перевести диалог в 
конструктивное русло.

В ходе сессии вопросов 
и ответов выяснилось, что 
тему онлайн-продаж в боль-
шей степени рассматривают 
сегодня те, кто торгует това-
ром, официально представ-
ленным на нашем рынке.

Мир меняется так быстро, 
что если сейчас крупным 
игрокам рынка не освоить 
тему интернет-торговли, то 
завтра можно оказаться не у 
дел. Это бесспорно. Вместе 
с тем в Казахстане, да и в 
Азии в целом, традицион-
ный способ контакта про-
давца и покупателя вряд ли 
будет окончательно вытес-
нен новыми технологиями. 
Любят наши люди погово-
рить с живым человеком, 
обсудить новости, полу-
чить персональную консуль-
тацию. На фоне этих про-
цессов в Казахстане появ-
ляются сервисы, такие как 
CarCity.kz, дающие возмож-
ность розничным реализато-
рам расширить привычный 
формат работы онлайн-про-
дажами. Впрочем, главное 
– не навредить в попытке 
что-то улучшить.

Дархан Оспанов,
руководитель проекта 

маркетплейса 
Carcity.kz

Дмитрий Болховский,
ведущий семинара
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Старту проекта предше-
ствовало полуторагодич-
ное сотрудничество Schaeffler 
с Технологическим инсти-
тутом Карлсруэ (KIT), кото-
рое финансировалось Мини-
стерством экономики, труда 
и туризма земли Баден-Вюр-
темберг. Конечной же целью 
трехлетнего проекта явля-
ется разработка гибкой оциф-
рованной производственной 
системы по выпуску модулей 
для инновационных элект-

родвигателей. Разработчики 
намерены сделать произ-
водство устойчивым, эффек-
тивным и привлекательным 
с финансовой точки зрения. 
Для этого предполагается 
оснастить его интеллектуаль-
ной архитектурой управления, 
работающей с большими мас-
сивами данных.

Весомый производствен-
ный опыт Schaeffler, лидер-
ские позиции в сфере элек-
тромобильности и высокая 

ответственность позволят кол-
лективу справиться с постав-
ленной задачей – уверены в 
руководстве компании.

По завершении про-
екта AgiloDrive2 его резуль-
таты планируется реализо-
вать на заводе в городе Бюле 
– в немецкой штаб-квар-
тире высоких автомобильных 
технологий. Здесь в настоя-
щее время строится основной 
завод Германии по производ-
ству электродвигателей.

Компания Schaeffler является лидером консорциума, в который входит 17 
парт неров. Эта ответственная позиция побудила руководство компании запу-
стить исследовательский проект AgiloDrive2, финансируемый Федеральным 
министерством экономики и энергетики Германии в объеме 33,7 млн евро.

Фотоматериал Schaeffler
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С точки зрения устрой-
ства и технических характери-
стик электродвигатели могут 
значительно различаться по 
типу обмотки, по месту уста-
новки, по крутящему моменту, 
по выходной мощности и 
другим рабочим параметрам. 
Schaeffler предлагает разно-
образные электродвигатели 
для гибридных агрегатов и 
полностью электрических при-
водов с широким диапазоном 
мощности: от 20 до более чем 
300 кВт.

Президент бизнес-подраз-
деления E-Motors в Schaeffler 
Томас Пфунд пояснил, что 
широким ассортиментом про-
дукции компания отвечает на 
разнообразие версий элек-
трифицированных транспорт-
ных средств, а гибкость про-
изводства необходима ввиду 
непостоянства количества 
заказов. Универсальная про-
изводственная система, кото-
рую предстоит разработать 
в ходе реализации проекта 
AgiloDrive2, будет способство-
вать тесному сотрудничеству 
между звеном проектирова-
ния и производственными 
предприятиями. Вместо жест-
ких производственных линий 
предполагается разрабо-
тать оцифрованные гибкие и 
эффективные технологиче-
ские модули, которые бы легко 
масштабировались, допускали 
вариабельность конфигураций 
и предусматривали взаимо-
связь. Стандартизованные сое-
динения машин, аппаратные и 
программные интерфейсы, а 
также стандарты связи между 
производителями должны 
помочь справиться с растущей 
сложностью производства и 
позволить развернуть быструю 
интеграцию систем в соответ-
ствии с подходом «подключи и 
производи». Модульная струк-
тура машин позволит повторно 
использовать производствен-
ное оборудование наиболее 
эффективным и экологически 
безопасным способом. Циф-
ровые решения и искусствен-
ный интеллект, в свою оче-
редь, поспособствуют эффек-
тивному планированию 
производства и ускоре-
нию ввода его в экс-
плуатацию, кроме 
того, упростится и 
ускорится обучение 
сотрудников.

Два известных произ-
водителя автомобильных 
запчастей – датская ком-
пания Nissens и немецкая 
Hella – заключили соглаше-
ние о стратегическом парт-
нерстве в производстве и 
поставке турбин с электрон-
ным управлением для вто-
ричного рынка.

По расчетам компаньо-
нов, их соглашение должно 
обернуться уникальными 
рыночными возможностями, 
так как обе компании нако-
пили богатый опыт произ-
водства оригинального обо-
рудования и послепродаж-
ного обслуживания.

В производственной про-
грамме Nissens турбонагне-
татели присутствуют с 2018 
года, специалисты Hella 
берутся комплектовать их 
приводами с электронным 
управлением. Двигатели 
автомобилей премиаль-
ного сегмента чаще 
всего оснащаются 

турбонаддувом с электрон-
ным управлением, это обе-
спечивает плавную и надеж-
ную работу с точным управ-
лением потоком выхлопных 
газов. Вместе с тем к такому 
оборудованию предъявля-
ются особые требования в 
плане диагностики. Поэтому 
для Nissens было важно 
обеспечить партнерство с 
лучшим в этой области про-
изводителем на рынке ори-
гинальных комплектующих. 
Впрочем, стоит признать, 
что конкуренция в данной 
сфере невысока, ведь про-
изводство требует передо-
вых ноу-хау, особого вни-
мания к деталям и чрезвы-
чайно точной калибровки. 
Продукты конвейерного 
производства часто были 
единственным «жизнеспо-
собным» вариантом на вто-
ричном рынке. Теперь бла-
годаря новому страте-
гическому партнерству у 

профессионалов после-
продажного обслужива-
ния будет больше воз-

можностей для выбора.
Первая модель 

турбонагнетателя 
с электрическим 

приводом от Nissens 
и Hella уже появи-
лась на рынке, в 

ближайшее 
время ком-
паньоны плани-

руют выпустить 
еще ряд продук-
тов для двига-
телей Euro 5 и 
Euro 6.

ÆÓÐÍÀË "ÀÂÒÎÎÎÎÌÌÌÌÀÀÑÑÒÅÐ" 2021
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Фотоматериал Nissens
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Bosch готов предоставить 
многое – от программного 
обеспечения до производ-
ственных площадок под ключ. 
Запуская этот бизнес, руко-
водство компании рассчиты-
вает повысить вертикальную 
интеграцию в области инже-
нерной механики и к 2025 
году генерировать с помощью 
поставок промышленного 
оборудования для производ-
ства АКБ ежегодную прибыль 
в 250 миллионов евро.

Bosch использует ноу-хау 
и на своих собственных пред-
приятиях: на заводе в Эйзе-
нахе (Германия), например, 
компания запускает полно-
масштабное производство 
48-вольтовых батарей вто-
рого поколения.

Рынок аккумуляторных 
батарей растет, более чем 
60% спроса обеспечивает 
производство электромоби-
лей. Bosch предлагает различ-
ные решения – от 48-воль-
товых «мягких» гибридных 
систем привода до полностью 
электрических платформ и 
топливных ячеек. У компании 
также есть опыт в разработке 
и производстве батарей для 
электровелосипедов и элек-
троинструмента.

Одним из первых заказ-
чиков выступила компа-
ния Webasto, производящая 
батарейные блоки и заряд-
ные устройства для элек-
тротранспорта. Bosch постав-
ляет Webasto автоматизиро-
ванные производственные 
линии для скоростной высо-
коточной лазерной сварки 
и склеивания батарейных 
ячеек. В соответствии с четким 

Используя свой инженерный опыт, Bosch пред-
лагает другим компаниям широкий спектр про-
мышленного оборудования для производства 
аккумуляторных батарей и их комплектующих.

Фотоматериал Bosch

регламентом роботы авто-
матически собирают блоки 
без загрязнения продукции 
мелкими частицами.

Завод Bosch в Венгрии 
выпускает высокопроиз-
водительные батареи для 
электровелосипедов, обе-
спечивающие повышен-
ный запас хода и обладаю-
щие увеличенным сроком 
службы. Полностью авто-
матизированное производ-
ство гарантирует высокое 
качество продукции, мак-
симальную безопасность 
батарей и стабильность в 
поставках батарей произ-
водителям электровелоси-
педов.

Bosch разрабатывает 
также инструменты, про-
мышленные станки и про-
граммное обеспечение для 
производства батарейных 
модулей и блоков. В зависи-
мости от требований заказ-
чика Bosch может поставлять 
как частично, так и полностью 
автоматизированные произ-
водственные линии. Техно-
логии контроля производ-
ства, продуманные рабочие 
места для ручных операций, 
системы организации точного 
планирования и программ-
ное обеспечение для подклю-
чения промышленных станков 
также являются частью порт-
фолио концерна.
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Компания Nissan и японский Универси-
тет Васэда приступили к испытаниям совместно 
разработанного процесса утилизации двигате-
лей электромобилей. Новый технологический 
процесс позволяет эффективно и без примесей 
извлекать из электромоторов редкоземельные 
соединения.

Как известно, в электромоторах часто исполь-
зуют неодимовые магниты, содержащие неодим 
и диспрозий. Это редкоземельные металлы, 
имеющие высокую стоимость. Очевидно, что 
потерь столь ценного сырья следует избегать. 
Переработка также целесообразна для снижения 
нагрузки на окружающую среду, возникающую 
при добыче редкоземельных элементов. Помимо 
этого повторный оборот магнитов делает рынок 
более стабильным, меньше зависящим от 
результатов добычи руды и ее переработки.

Nissan еще в 2010 году запустил про-
цесс сокращения в двигателях редкоземель-
ных металлов на стадии проектирования 
новых моторов. В Nissan Note e-Power, напри-
мер, уже используются магниты, в которых на 
85% меньше редкоземельных металлов, чем в 
Nissan Leaf. Сложность же переработки магнитов 
заключается в демонтаже моторов с использова-
нием ручного труда. Сейчас специалисты компа-
нии работают над поиском наиболее простых и 
эффективных решений.

С Университетом Васэда Nissan сотрудничает 
с 2017 года. Ученые помогают автомобилестро-
ителям, делясь своим богатым опытом в перера-
ботке и плавке цветных металлов. В марте про-
шлого года совместными усилиями была раз-
работана пирометаллургическая технология, не 
требующая разборки двигателя для его пере-
работки. Двигатель вместе с углеродным мате-
риалом и чугуном плавят, затем добавляют 
оксид железа и небольшое количество флюса 
на основе боратов. Флюс помогает растворять 
оксиды редкоземельных элементов, чтобы затем 
извлечь полезное сырье из расплава. Опыты 
показали, что продуктивность извлечения ред-
коземельных металлов составляет до 98 процен-
тов. Новая технология также вполовину сокра-
щает время переработки, так как обходится без 
разборки мотора.

Процесс сейчас находится в стадии доработки 
для промышленного применения, запуск его в 
практическую реализацию запланирован при-
мерно на 2025–2026 годы.
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Признавая смещение акцентов автомобиль-
ной промышленности от двигателей внутреннего 
сгорания к гибридным и электрическим силовым 
агрегатам, компания Dayco, как один из ведущих 
поставщиков деталей приводных систем, посто-
янно обновляет портфель продукции для неза-
висимого сектора обслуживания и ремонта 
автомобилей.

Вслед за переходом компании в сектор дета-
лей и узлов управления температурным режи-
мом Dayco значительно расширяет ассортимент 
систем шасси, компонентов подвески и рулевого 
управления. Компания предлагает независимым 
мастерским широкий выбор шарниров, нако-
нечников рулевых тяг и рулевых рычагов, а 
также шаровые шарниры, тяги стабилизатора и 
втулки.

Поскольку компания является производите-
лем оригинальных комплектующих и поставщи-
ком для многих производителей автомобилей 
по всему миру, качество для Dayco имеет перво-
степенное значение. Репутация компании 
в области инженерного и технологического 
мастерства отражена в программе, которая 
предлагает своим клиентам в мастерских бренд 
с родословной оригинального оборудования, 
вызывающий доверие. Практически это означает, 
что продукция изготавливается в соответствии 
со стандартами оригинального оборудования 
как по эксплуатационным характеристикам, так 
и по долговечности. Она проверяется в соответ-
ствии со строгими сертифицированными прото-
колами контроля качества.

Некоторые детали защищаются нанесением 
экологически чистого электрофоретического 
покрытия, обеспечивающего длительную защиту 
от солевых брызг и других химикатов, а также от 
ударов и царапин. Наряду с этим дополнитель-
ным преимуществом, с точки зрения установ-
щика, является поставка деталей Dayco со всеми 
необходимыми заменяемыми элементами – 
прокладками, уплотнителями, хомутами, шай-
бами и крепежом.

Мастера знают, что помимо качества деталей 
важен еще и точный подбор необходимого. Для 
специалистов Dayco этот факт тоже не секрет, 
поэтому фирменный каталог предоставляет 
исчерпывающую информацию с перекрестными 
ссылками и изображениями. Он доступен через 
веб-сайт и приложение компании, а также через 
портал TecDoc.

В соответствии с фирменным стилем компании 
детали рулевого управления и подвески пред-
ставлены в прочной упаковке, сочетающейся 
с корпоративным имиджем Dayco, заявляю-
щим ответственный профессиональный подход, 
который компания проявляет к каждому аспекту 
послепродажного обслуживания.
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Как сообщают организаторы события, эти 
выставки охватят самые значимые аспекты 
автоиндустрии, объединив многочисленные 
технические и организационные решения как 
для легковых автомобилей, так и для грузо-
вой, специальной и коммерческой техники.

В павильонах намечается представить все 
для постпродажного обслуживания автомо-
билей, автозапчасти, шины, моечное обору-

дование и новинки легкого и тяжелого ком-
мерческого транспорта, автобусов, спец-
техники, а также запчасти, аксессуары и 
комплектующие.

В 2022 году к выставкам присоединится 
новая страна-участница в лице турецкой 
Ассоциации экспортеров автомобильной 
промышленности Uludag. На стенде ассоци-
ации можно будет ознакомиться с решени-

С 5 по 7 апреля в Международном выставочном центре Expo в Нур-Султане 
планируется провести международную выставку запасных частей, автоком-
понентов, оборудования и товаров для технического обслуживания авто-
мобилей Automechanika Astana. Уже традиционно площадку с этой мас-
штабной экспозицией разделит Центрально-Азиатская выставка коммер-
ческого транспорта и дорожно-строительной техники Futuroad Expo Astana.
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ями от ведущих турецких компаний-произ-
водителей, дистрибьюторов и экспортеров 
автозапчастей, шин и автокосметики. Также в 
рамках выставки будет представлена продук-
ция компаний из Великобритании, Венгрии, 
Германии, Италии, Китая, Польши, России, 
Южной Кореи и других стран. С поэтапным 
снятием ограничений список экспонентов и 
продукции из-за рубежа к началу мероприя-
тия может пополниться.

Неотъемлемой частью выставок 
Automechanika Astana и Futuroad Expo Astana 
станет информативная деловая программа 
с участием экспертов из России, Казахстана 
и других стран. Организаторы запланиро-
вали практические тренинги и обучающие 
семинары, панельные дискуссии по разви-
тию транспорта и перевозок, презентации на 
стендах компаний-участников. Запланиро-
вано также участие зарубежных экспертов 
по вопросам электротранспорта, по прода-
жам легковых и коммерческих автомобилей, 
автобусов.

Одним из центральных мероприятий 
деловой программы должна стать конфе-
ренция по развитию инфраструктуры элек-
тротранспорта в Казахстане и Центральной 
Азии. Кроме того, посетители смогут при-
нять участие в семинарах по развитию авто-
мобильного маркетинга и подготовке мар-
кетологов, по продажам новых автомобилей 
в дефицитной конъюнктуре, по повыше-
нию клиентоориентированности в авто-
бизнесе. Ведущие эксперты в ходе деловой 
программы поделятся путями и способами 
выхода на торговые онлайн-площадки – 
маркетплейсы, которые продолжают активно 
развиваться, становясь одним из ведущих 
каналов реализации продукции в больших 
объемах. Для иностранных участников под-
готовлен семинар «Выход на рынок авто-
запчастей Казахстана: трудности и перспек-
тивы».

В текущих эпидемиологических условиях 
приоритетом для организаторов выставок 
остается забота о здоровье гостей и участни-
ков этих мероприятий, поэтому по-прежнему 
актуальными останутся соблюдение правил 
социального дистанцирования, использо-
вание средств индивидуальной защиты, а 
также допуск посетителей через приложение 
Ashyq.

Преимущество этой версии автомобиля 
перед бензиновым аналогом состоит в топлив-
ной экономичности и сравнительно низких 
затратах на топливо. По подсчетам специа-
листов, работа двигателя на сжиженном при-
родном газе может быть выгоднее в три раза. 
Вместе с тем выше и ресурсность мотора.

Машины на компримированном газе осо-
бенно востребованы в коммерческом секторе, 
так как снижение расходов на топливо форми-
рует более высокую добавочную стоимость.

Модель Renault Logan CNG построена на 
основе автомобиля с двигателем объемом 1,6 л 
мощностью 82 л. с. с механической коробкой 
передач. Вариант с газобаллонной установкой 
может использовать сжатый газ (метан) или же 
бензин. Для газа предназначен баллон на 90 
литров, располагающийся в багажном отсеке. 
Для бензина сохранен бак на 50 литров. Если 
заполнить двумя видами топлива оба резерву-
ара, то на одной заправке автомобиль спосо-
бен преодолеть свыше 1000 километров.

Запуск двигателя происходит при вос-
пламенении бензиново-воздушной смеси, а 
затем происходит автоматическое переклю-
чение на газ. Когда газ заканчивается, двига-
тель снова может автоматически запитываться 
бензином. Переключение водитель может осу-
ществлять и принудительно, для этого необхо-
димо лишь нажать соответствующую кнопку. О 
ресурсе газа в баллоне водителя информирует 
светодиод, находящийся неподалеку от кнопки 
переключения.

Фото Renault

Компания Renault Россия представила 
новинку – популярную модель Logan с дви-
гателем, работающим на сжиженном (ком-
примированном) природном газе (CNG).
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Вильгельм и Георг Шэффлер 
были основателями ком-
пании, в которой сегодня 
на 200 объектах в полу-
сотне стран мира работают 
без малого 84 000 чело-
век. Сейчас группа компаний 
Schaeffler является объеди-
нением трех ранее независи-
мых брендов: FAG, LuK и INA. 
Инновации, опыт и знания 
специалистов этих компаний 
слились в успех технологиче-
ского лидера, но прорывным 
изобретением, благодаря 
которому Industrie GmbH 
вырвалась вперед в 1950-х 
годах, стал игольчатый роли-
коподшипник с сепаратором, 
который разработал доктор 
технических наук Георг 
Шэффлер. Деталь произвела 
революцию в механике и 
заложила прочный фунда-
мент долгосрочного успеха 
молодой компании на миро-

вом рынке. Сейчас игольча-
тые роликоподшипники тоже 
используются в автомоби-
лестроении, они работают в 
коробках передач, в транс-
миссии электромобилей и 
гибридов.

В 1965 году братья Шэф-
флер инвестировали сред-
ства в компанию LuK Lamellen 
und Kupplungsbau GmbH, и 
она стала технологическим 
лидером в разработке сце-
плений с диафрагменными 

Группа компаний Schaeffler отмечает 75-летие со дня основания. Один 
из современных лидеров поставок важнейших компонентов для про-
мышленности и автомобилестроения ведет свою историю с послево-
енных времен. В 1946 году в Германии братья Шэффлер основали 
компанию Industrie GmbH. С нее и начался большой славный путь.

ХР
ОН

ОГ
РА

Ф
ХРОНОГРАФ

Для просмотра 
видео сканируй 

QR code



19www.a-master.kz ÆÓÐÍÀË "ÀÂÒÎÌÀÑÒÅÐ" 2021 (42) # 6 

пружинами, двухмассовых 
маховиков, а также различ-
ных компонентов двигателей. 
В 1999 году бренд LuK пол-
ностью перешел под контроль 
концерна Schaeffler. Через 
два года, в 2001-м, состоя-
лось еще одно значимое при-
обретение – в структуру кон-
церна влилась компания FAG 
Kugelfischer Georg Schäfer AG. 
С этим пополнением Schaeffler 
получил статус второго по 
величине мирового произво-
дителя подшипников качения. 
В 2015 году концерн впер-
вые публично разместил свои 
акции на рынке ценных бумаг.

Руководство концерна под-
черкивает, что успех Schaeffler 
напрямую связан с преданно-
стью высокопрофессиональ-
ного коллектива, с признанием 
производственных компетен-
ций поставщиками и заказ-
чиками. Подробно историю 
компании раскрывают сайт и 
книга «Шэффлер. Биография 
семьи и компании», которую 
написал профессор Шёллген. 
Из этих и прочих источников 
можно понять, что компании 
Schaeffler всегда были инте-
ресны новые идеи, но ее также 
всегда отличал и высокий уро-
вень социальной ответственно-
сти. Вот и в честь 75-летия кон-
церна им вместе с компанией 
IHO Holding учрежден фонд 
Schaeffler Foundation, который 
намерен поддерживать защиту 
окружающей среды, разви-
тие науки, а также содейство-
вать образовательным ини-
циативам, направленным на 
углубление профессиональ-
ных навыков. Участники сфор-
мировали начальный капи-
тал фонда, внеся в него по три 
миллиона евро.

Очевидно, что в ходе юби-
лейных торжеств говорили не 
только о прошлом, были озву-
чены и планы на будущее. В 
планах развития до 2025 года 
группа компаний Schaeffler 
стратегической целью поста-
вила устойчивое развитие и 
углубление процесса цифро-
визации производства. Ключе-
вые направления будут разви-
ваться с учетом минимального 
воздействия на окружаю-
щую среду и с приоритетным 
использованием возобновляе-
мых источников энергии.

ХРОНОГРАФ
ХРОНОГРАФ

Как известно, первый в мире грузовик Готлиб Даймлер 
представил в конце XIX века. В 1897 году, всего через 
год после изобретения грузовика, компания Daimler-
Motorengesellschaft смогла продемонстрировать автомобиль с 
полезной нагрузкой в пять тонн. И строители сразу нашли что 
в него положить. Готлиб Даймлер лично проводил тест-драйв 
машины на заводе по производству черепицы.

В 1904 году грузовик стал самосвалом благодаря осна-
щению его лебедками, с которыми на пятитонном грузовике 
работали два человека. Эта процедура оставалась современ-
ной до 1920-х годов, когда на смену ручной лебедке пришла 
гидравлическая стойка, опрокидывающая кузов.

Накануне Второй мировой войны Mercedes-Benz смог уве-
личить грузоподъемность самосвала до десяти тонн. Трехос-
ный грузовик LK 10000 1937 года выпуска имел мощность 
150 л. с. и задний мост с двойным приводом.

После войны на сильно разрушенном заводе в Гаггенау 
снова стали производить грузовики. В 1949 году появился 
бестселлер тех лет – L 3250. Он сильно помог Федеративной 
Республике Германия взять курс на экономическое чудо.

В 1960-х годах компания Daimler-Benz начала произво-
дить трехосные автомобили для строительства. Новые жест-
кие правила в отношении размеров и веса, введенные мини-
стром транспорта, положили конец традиционным грузовикам 
с длинной базой. Конструкторы были вынуждены создавать 
как можно более компактные машины, обеспечивая макси-
мальную полезную нагрузку при жестко регламентируемом 
общем весе.

С 1980 года грузовики нового поколения доступны с 
модернизированными двигателями V-образной конструкции, 
например NG 80 – с шестью, восемью или десятью цилин-
драми. Двигатель OM 442, установленный на NG 85, был 
первым в мире дизельным двигателем для грузовика, осна-
щенным электронным блоком управления (EDR). 

В 1988 году появилось новое поколение тяжелых грузови-
ков – Mercedes-Benz SK. Они получили модифицированные 
кабины, новые трансмиссии и шасси. В 1996 году на смену им 
пришли Actros. А в 2013 году миру был представлен строи-
тельный вариант Actros под названием Arocs.

Фото DaimlerAG
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Эта современная станция 
быстрой зарядки с резервиру-
емыми площадками введена 
в эксплуатацию на террито-
рии выставочного центра. Она 
ориентирована на тех владель-
цев электромобилей, кото-
рые по каким-то причинам не 
могут пополнить заряд батареи 
дома. Но по большому счету 
зарядная станция Audi пред-
назначена для удовлетворения 
пикового спроса на энергию в 
городской среде ближайшего 
будущего. Руководитель про-
екта зарядных станций Audi 
Ральф Холлмиг позиционирует 
новинку в сегменте услуг пре-
миум-класса.

В Европе неуклонно растущее количество электро-
мобилей заставляет ставить все выше планку тре-
бований, предъявляемых к зарядной инфраструк-
туре. Концептуальную зарядную станцию Audi пока-
зали недавно в городе Нюрнберге (Германия).

Фотоматериал Audi AG

Интересно, что заряд-
ная станция имеет модуль-
ную структуру, она состоит из 
контейнеров, которые можно 
монтировать, как кубики из 
детского набора. Это позво-
ляет менять место дислока-
ции станции, если того тре-
буют меняющиеся архи-
тектурные условия или же 
востребованность в услу-

гах по зарядке. В системе хра-
нения зарядной станции 
предусмотрено использова-
ние вышедших из обращения 
литий-ионных автомобильных 
батарей. Так планируется сни-
зить затраты на переработку и 
ресурсы.

Станция Audi хороша еще 
и тем, что никак не связана 
со сложной инфраструктурой 
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высоковольтных линий 
электропередачи и дорогосто-
ящими трансформаторами. 
Благодаря промежуточному 
хранению примерно 
2,45 МВт*ч энергии заряд-
ной станции в Нюрнберге тре-
буется только подключение 
к имеющейся низковольтной 
сети (200 кВт), этого вполне 
достаточно для работы и 
заполнения модулей хранения 
энергии. Солнечные панели на 
крыше дополнительно обеспе-
чивают до 30 кВт.

На шести постах владельцы 
электромобилей могут заря-
жать свои транспортные сред-
ства током мощностью до 
320 кВт. В сутки, не превы-
шая лимита емкости системы 
накопления энергии, стан-
ция может пополнить заряд 80 
автомобилей.

Электромобиль Audi e-tron 
GT, в котором мощность 
зарядки составляет 270 кВт, 
заряжается на станции при-
мерно пять минут, и это позво-
ляет четырехдверному купе 
проехать 100 километров. 
Пополнение ресурса от 5 до 
80% занимает около 23 минут. 
Конечно же, на станции могут 
пополнять запас энергии и 
автомобили других марок, 
не только Audi. А стоить это 
будет не дороже, чем зарядка 
от домашнего навесного хаба 
Wallbox, то есть 31 евроцент за 
киловатт-час.

Забронировать один из 
шести портов на зарядной 
станции клиенты могут через 
приложение myAudi. Если 
заряжаемый автомобиль обо-
рудован модулем радиоча-
стотной идентификации, то 
станция распознает его авто-
матически через зашифрован-
ную связь, как только подклю-
чается зарядный кабель. Пока 
электромобиль заряжается, 
владельцы могут отдохнуть 
в уютном салоне на втором 
этаже.

Сейчас станция премиум-
класса в Нюрнберге работает 
в тестовом режиме, отрабаты-
вая процедуру бронирования 
и доводя до совершенства тех-
нические процессы. 
Специалисты также хотят опре-
делить время пиковой 
загрузки, чтобы привлечь 
дополнительные услуги – 
обмен аккумуляторов для 
электровелосипедов, прокат 

электросамокатов, инфор-
мирование о различных про-
дуктах Audi, а также тест-
драйвы автомобилей Audi 
Q4 e-tron и RS e-tron GT под 
контролем экспертов.

Площадь станции, кото-
рая работает круглосуточно, 
составляет около 200 
квадратных метров. В ее 

структуре предусмотрена 
гостиная и патио, к услугам 
посетителей автомат с напит-
ками и 98-дюймовый экран. 
С 10 часов утра до 19 часов 
вечера работает обслуживаю-
щий персонал, который может 
позаботиться о доставке еды 
или оказать услуги по уходу за 
автомобилем.



Инженеры компании BorgWarner разрабо-
тали новый высоковольтный карбидкремни-
евый (SiC) инвертор для одного из крупных 
немецких автопроизводителей.

Восьмисотваттная новинка будет приме-
няться в конструкции новейших электромо-
билей. К числу ее достоинств разработчики 
относят высокую энергоэффективность, дол-
госрочную надежность и компактный размер. 
Этот силовой модуль, по мнению инженеров, 
позволит увеличить дальность пробега элек-
тромобилей, сократит время зарядки и улуч-
шит их ходовые характеристики.

В новом инверторе используется переклю-
чатель мощности для систем на 800 В, что 
позволяет оптимизировать его для различных 
применений. Конструкция оснащена про-
веренной технологией охлаждения, позво-
лившей уменьшить площадь полупроводни-
ков без потери эффективности. Поскольку 

карбид кремния имеет 
более высокую эффективность и 
меньшие потери проводимости, новый 
инвертор BorgWarner снизил потери мощно-
сти на 40–70% по сравнению с инверторами 
на основе кремния.

Компания Hella представила широкий спектр 
инновационных решений в области освещения и 
электроники для обеспечения электромобильно-
сти, автоматизированного вождения, цифрового 
освещения и программного обеспечения.

Одна из основных целей Hella – снизить энер-
гопотребление транспортных средств. Поэ-
тому специалисты компании находятся в актив-
ном поиске решений для эффективного управле-
ния энергией и температурой. К ним, в частности, 
относятся системы управления высоковольтными 
аккумуляторами. Системы Hella обеспечивают 
безопасное и надежное функционирование бата-
рей в электрических и гибридных транспортных 
средствах, измеряя напряжение, температуру и 
ток аккумуляторной батареи. Модульная масшта-
бируемая конструкция контроллеров позволяет 
интегрировать их в приводную электронику неза-
висимо от используемых автопроизводителем 
технологий. Это обеспечивает высокую степень 
вариативности для применения с различными 
аккумуляторами и моделями автомобилей.

Hella также поставляет ключевые компоненты 
для автономного вождения. Например, передо-
вое поколение радиолокационных датчиков с 
частотой 77 ГГц с новыми антеннами и микро-
схемами. Это оборудование позволяет увеличить 
дальность обнаружения объектов, расширить 
сектор обзора и улучшить точность показаний на 
близком расстоянии.

Инженеры Hella также работают в сфере 
новых технологий цифрового освещения. Они, 
например, предложили фары с микросхемами 
Solid State Lighting | High Definition (SSL | HD). Эти 
приборы освещения обеспечивают безопасность 
и комфорт в дорожном движении. Сам источник 
света уменьшается, но SSL-кластеры микросвето-
диодов позволяют организовывать свет, содер-
жащий в своей структуре от 100 до 25 000 све-
тодиодных пикселей. Высокое разрешение не 
только обеспечивает лучшее освещение дороги, 
но и позволяет задействовать новые функции, 
такие как проекция безопасной дистанции или 
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разметка полосы движения на дороге. Компания 
также предлагает новую концепцию комбиниро-
ванных задних фонарей FlatLight. В них работают 
микроскопические оптические линзы, позволя-
ющие формировать сигналы различных цветов 
и форм. Таким образом, в одном фонаре может 
быть реализован указатель поворота, стоп-сиг-
нал и задний свет. Еще один плюс технологии 
FlatLight в том, что она требует примерно на 80% 
меньше энергии, чем обычные системы.

Для открытия, закрытия своего автомобиля 
и запуска двигателя без помощи классического 
радиоключа компания разработала систему 
доступа на основе интегрированной сверхши-
рокополосной технологии Hella Smart Car. Она 
характеризуется высоким уровнем безопасности, 
поскольку не допускает возможности так назы-
ваемых ретрансляционных атак. В то же время 
с помощью данной системы можно управлять 
авторизацией доступа к автомобилю, например, 
для коллективного использования транспортного 
средства.
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Коммерческие фургоны Lada Largus 
Van по запросу стали оборудовать 
камерами заднего вида. Эта полезная 
опция значительно повышает безопас-
ность и делает проще маневрирование 
задним ходом.

Изображение выводится на дисплей 
мультимедийной системы, а сама 
камера монтируется на левой стороне 
дверей грузового отсека. Функция осо-
бенно ценна для владельцев автомо-
билей с фургоном без окон, вместе с 
датчиками парковки она значительно 
упрощает работу водителя, когда 
он становится на стоянку в условиях 
городской тесноты.

Модель, вышедшая на рынок год 
назад, уже стала довольно популярной. 
Владельцы оценили удобство машины, 
ее современный дизайн, мультиме-
диа с поддержкой Apple CarPlay и 
Android Auto, круиз-контроль, а также 
мультируль и трехступенчатый подо-
грев передних сидений. Новая опция 
входит в комплектацию Comfort.
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Бренды UFI и FIAT единят давние деловые 
связи, но теперь альянс становится еще более 
тесным благодаря партнерству со Stellantis 
Group: модулями фильтрации масла и дизель-
ного топлива UFI комплектуется первый двига-
тель, разработанный Stellantis для оснащения 
нового Fiat Ducato. 

Спустя сорок лет после своего первого выпу-
ска этот исторический фургон снова в деле! 
Он – один из самых продаваемых в Европе – 
теперь оснащен третьим поколением двигате-
лей Diesel Multijet 3 объемом 2,2 литра с архи-
тектурой H3, которая соответствует стандарту 
Euro 6 D-Final.

Новый двигатель, по отзывам разработчи-
ков, гарантирует наиболее эффективный расход 
топлива и низкие уровни выбросов. От преды-
дущих версий мотор отличается оптимизиро-
ванным весом, пониженным уровнем шума и 
более длительным сроком службы. Надежность 
двигателя поддерживают решения для филь-
трации дизельного топлива и масла, а также 

системы управления температурой от 
UFI Filters.

Литой алюминиевый корпус мас-
ляного модуля UFI с теплообменни-
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ком внутри имеет картридж, изготовленный по 
эксклюзивной технологии Formula UFI.Micron 
с применением фильтрующего материала из 
стекловолокна, захватывающего мельчайшие 
частицы размером до 12 микрон (0,012 милли-
метра). Масляный фильтр эффективно сокра-
щает количество твердых частиц в масле, воз-
никающих в результате трения деталей дви-
гателя друг о друга. Модуль также оснащен 
перепускным клапаном, который позволяет 
смазывать компоненты двигателя в случае запу-
ска при очень низких температурах. Присут-
ствует и антидренажный клапан, предотвра-
щающий слив всего масла в поддон. Наконец, 
модуль также имеет продувочный кран, кото-
рый используется во время сервисных опера-
ций, чтобы обеспечить более комфортные усло-
вия работы для оператора.

Дизельный модуль UFI Filters можно найти 
как в новом 2,2-литровом двигателе Diesel 
Multijet 3, так и в предыдущих версиях модели 
Fiat Ducato с двигателями DW10 и DW12 (2,0 и 
2,2 литра соответственно). Этот модуль имеет 
фильтрующий материал, произведенный по 
эксклюзивной технологии UFI.Extreme или DFM 
(Deep Filtration Media). Этот специальный мате-
риал адаптирован для конкретного примене-
ния и гарантирует фильтрующую способность 
до 96% в отделении воды, эмульгированной 
в топливе. Частицы воды консолидируются в 
более крупные капли, которые затем падают на 
дно резервуара фильтра. Модуль изготовлен из 
армированного пластика, позволяющего выдер-
живать высокое рабочее давление топлива, и 
оснащен электрическим датчиком с нагревате-
лем для облегчения пуска двигателя в зимние 
месяцы, а также сливным краном.



Безопасная передача данных 
между участниками дорож-
ного движения является одним 
из краеугольных камней про-
цесса автоматизации вожде-
ния, столь актуального сейчас. 
Благодаря информации, пере-
даваемой посредством такой 
связи, системы автоматиза-
ции могут лучше согласовывать 
маневры вождения с текущей 
дорожной ситуацией, чем это 
происходит с использованием 
сенсорных технологий только 
одного транспортного сред-
ства. Однако здесь остро встает 
вопрос стабильности и безопас-
ности потока данных при пере-
даче между автомобилями. В 
течение трех с половиной лет 
эту проблему в рамках европей-
ского инновационного проекта 
Concorda изучали такие гиганты 
промышленности, как Bosch, 
Escrypt, Kapsch, Nokia и Telekom. 
Специалисты этих компаний 
создали консорциум с государ-
ственно-частным партнерством. 
Его целью является разработка 
и внедрение интеллектуальных 
транспортных систем с непре-
рывным обменом данными 
между участниками дорожного 
движения.

Если еще недавно исследо-
вания были сосредоточены в 
основном на предупреждаю-
щих сообщениях, которые рас-
сылались в случае неминуемой 
опасности, то сегодня быстрая 
и стабильная передача данных 
между участниками дорож-
ного движения должна обеспе-
чиваться в любое время, неза-
висимо от качества сигнала – 
например, даже при движении 
в туннелях с особенно строгими 
требованиями по защите сети от 
несанкционированного доступа.

Консорциум исследовал, 
какие преимущества предлагают 
различные коммуникационные 
технологии для непрерывной и 
безопасной передачи данных 

Фотоматериал BOSCH

между автомобилями. В каче-
стве объектов тестирования 
в проекте Concorda исполь-
зовались грузовые автомо-
били, движущиеся колонной 
по автомобильным дорогам 
общего пользования. Грузо-
вики обменивались важной 
для безопасности информа-
цией, например данными об 
ускорении и торможении. 
Тестирование включало три 
типа связи между автомоби-
лями: прямую связь на основе 
Wi-Fi (ITS-G5), прямую сото-
вую связь (LTE-V2X PC5) и 
опосредованную связь по 
мобильной сети (LTE), когда 
данные сначала направлялись 
на сервер в облаке, а оттуда 
пересылались тестовым авто-
мобилям.

Испытания показали, что 
все тестируемые системы 
вполне соответствовали жест-
ким стандартам информа-
ционной безопасности. Бла-
годаря высокой скорости 
передачи и минимальной 
задержке два прямых канала 
связи очень хорошо подхо-
дят для использования в ради-
усе до 500 метров от автомо-
биля. Это весьма важно для 

реагирования вспомогательных 
систем на внезапные опасности, 
такие, например, как экстрен-
ное торможение. В более широ-
ком радиусе – до 3000 метров – 
ощутимы преимущества косвен-
ной связи через облако.

С использованием этих мето-
дов можно развивать продвину-
тые функции в области автома-
тизированного вождения, кон-
солидируя собственные данные 
транспортного средства с дан-
ными других участников дорож-
ного движения или сопутству-
ющей инфраструктуры. Боль-
шинство новых грузовиков в 
настоящее время уже оснащены 
блоком LTE. С добавлением 
еще двух технологий можно 
добиться оптимального реше-
ния с точки зрения стабильной и 
безопасной передачи данных.

Результаты инновацион-
ного проекта будут использо-
ваны партнерами в дальнейшем 
развитии автоматизированных 
функций вождения и коммуни-
кационных технологий для гру-
зовых и легковых автомобилей, 
которые сделают дорожное дви-
жение будущего еще более 
безопасным, эффективным и 
комфортным.
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Название Twike было 
образовано слиянием 
слов «Twin» и «Bike». Это 
сложный симбиоз двух-
местного электромо-
биля, трайка и вело-
сипеда, управляемого 
в лежачем положении. 
Историю проекта можно 
разглядеть в 1986 году, 
когда студенты университета 
в Цюрихе впервые предло-
жили подобный двухместный 
«лежачий велосипед».

Ограниченной серией Twike 
5 начнут производить в сере-
дине 2022 года. Данное транс-
портное средство способно 
разогнаться с места до 100 км/ч 
за 3,8 секунды, а максималь-
ная скорость равна 190 км/ч. 
Впечатляющая производитель-
ность сочетается с высокой 
эффективностью: электромо-
биль потребляет 6,9 кВт*ч на 
100 км (по регламенту WLTP) 
и способен на одной зарядке 
батареи преодолеть свыше 
400 километров. Для поддер-
жания заряда батареи в Twike 
5 можно крутить педали. Это 
снижает нагрузку на аккуму-
лятор и увеличивает диапазон 
пробега. Однако прежде всего 
педали предназначены для 
занятия спортом, как элемент 
нагрузки на мышцы.

Третье поколение EMR спо-
собно генерировать до 150 кВт 
мощности, позволяя добиться 
крутящего момента в 2900 Нм. 
При этом весит мотор-редук-
тор всего 76 килограммов при 
габаритах 40 х 35 х 55 санти-
метров. Высокоинтегрирован-
ная система при соединении 
двигателя и инвертора способ-
ствует надежности в работе.

Фото Vitesco Technologies

Vitesco Technologies впервые применила элек-
трический привод оси EMR3 (электрический 
мотор-редуктор) вне сегмента легковых автомо-
билей. Этот привод, который используется в про-
изводстве с 2019 года и уже стал частью более 20 
моделей автомобилей европейских и азиатских 
производителей, теперь применили в трехколес-
ном транспортном средстве Twike 5.

Электрический мотор-
редуктор характеризуется 
высоким КПД в широком 
диапазоне нагрузок. 
Это означает, что 
автопроизводители 
могут добиться 
довольно низких 
значений энерго-
потребления. Кроме 
того, привод легко 
модифицируется, 
позволяя конструк-
торам в полной мере 
проявить свою 
фантазию.



Инженеры сообщают, что 
с запуском новаций голо-
совое управление в Golf 
будет работать вчетверо 
быстрее прежнего. Опера-
тивнее станет запускаться и 
навигация. Система голосо-
вого управления в автомо-
биле сейчас способна вос-
принимать все больше фраз 
из повседневной жизни, 
такие, например, как «Мне 
холодно» или «Где я могу 
найти в Берлине японский 
ресторан?». Благодаря циф-
ровым микрофонам Golf 
распознает, кто произносит 
фразу – водитель или пасса-
жир. Соответственно, элек-
троника может, например, 
зонально активизировать 
подсветку или кондиционер 
специально для человека, 
делающего запрос. Оптими-
зированная система также 
способна и сама задавать 
уточняющие вопросы. Улуч-
шенное голосовое управле-
ние по существу позволяет 
клиенту управлять развле-
чениями, навигацией, теле-
фоном и климат-контролем. 
Уровень понимания значи-
тельно улучшился и теперь, 

Специалисты Volkswagen оптимизируют информаци-
онно-развлекательную систему в новейшей версии 
модели Golf. Сейчас в серийное производство запу-
скается новое программное и аппаратное обеспече-
ние, позволяющее расширить функционал системы.

Фотоматериал VW

по словам специалистов, 
составляет около 95 про-
центов. Важно то, что новое 
программное обеспечение 
обходится меньшим количе-
ством системных интерфей-
сов, чем раньше. Это упро-
щает интегрирование допол-
нительных интеллектуальных 
онлайн-функций, таких как 
новости или сводки погоды.

Ответы на голосовое 
управление и предложения 
поступают из двух источни-
ков – из облака и информа-
ции, хранящейся в автоном-
ном режиме в автомобиле. 
Онлайн-сопоставление уве-
личивает скорость распоз-
навания запросов и каче-
ство результатов, в то время 
как офлайн-информация 
доступна даже там, где нет 
сигнала мобильной сети, 
например в подземном пар-
кинге.

Независимо от того, 
онлайн или офлайн рабо-
тает система, она реагирует 
менее чем за полсекунды. 
За это время запрос обраба-
тывается сервером и предо-
ставляется обратная связь. 
Клиент может осуществить 
запрос или дать команду 
прикосновением к дисплею, 
воспользовавшись соответ-
ствующим меню.

Сенсорный экран автомо-
бильной информационно-
развлекательной системы 
также был улучшен. Когда 
палец пользователя оказыва-
ется на расстоянии несколь-
ких сантиметров от экрана, 
зоны реагирования блоки-
руются. Как только возни-
кает контакт между пальцем 
и экраном, блокировки сни-
маются, и дисплей реаги-
рует на объем и температуру. 
Это означает, что непредна-
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Специалисты компании UFI 
Filters поставляют теплообмен-
ник, интегрированный в инно-
вационную трансмиссию 9HP, 
производимую ZF для ком-
плектации автомобилей с 
классическими двигателями и 
с гибридными силовыми уста-
новками.

Алюминиевый теплообмен-
ник, производимый методом 
вакуумной пайки, обеспечи-
вает управление подачей жид-
кости и необходим для мак-
симальной эффективности и 
надежного функционирования 
девятиступенчатой коробки 
передач. Устройство компании 
UFI было выбрано автопроиз-
водителями ввиду его легко-
сти, прочности и безотказно-
сти.

Инженеры UFI снабдили 
теплообменник термостатиче-

Ф
ото U

FI Filters

ским перепускным клапаном, 
который позволяет лучше 
регулировать температуру 
масла в любых условиях дви-
жения. При низкой темпе-
ратуре масло идет в обход 
теплообменника, чтобы не 
подвергать опасности работу 
шестерен трансмиссии. Но 
когда масло нагревается, оно 
направляется в теплообмен-
ник для охлаждения.

Сама девятиступенча-
тая трансмиссия примеча-
тельна тем, что позволяет на 
16% экономнее расходо-
вать топливо в сравнении со 
стандартным шестиступенча-
тым аналогом. Алюминиевые 
теплообменники UFI исполь-
зуются не только в тради-
ционных двигателях, но и в 
электрических, для которых 
компания производит совре-

менные аккумуляторные охла-
дители.

UFI Filters имеет более чем 
десятилетний опыт работы в 
секторе управления темпера-
турным режимом и сегодня 
располагает тремя произ-
водственными центрами – в 
Европе, в Китае и в Америке.

меренное включение эле-
мента управления практиче-
ски невозможно. Принцип 
управления емкостным дис-
плеем остался без измене-
ний – для активации какой-
либо функции достаточно 
легкого прикосновения, а 
дополнительная технология 
инфракрасного датчика при-
ближения позволяет управ-
лять функционалом еще и 
жестами.

Обновление в Golf было 
связано с модульной матри-
цей информационно-развле-
кательной системы (MIB3). 
Оптимизация програм-
много обеспечения теперь 
еще больше сосредото-
чена на типичных клиент-
ских приложениях, в связи с 
этим исходная система была 
сильно сжата. В результате 
снизилась базовая нагрузка 
и, следовательно, увеличи-
лась производительность 
программ и функций. Что 
касается аппаратного обеспе-
чения, то MIB3 теперь имеет 
более мощную систему на 
кристаллах (SoC). Централь-
ный процессор состоит из 
четырех ядер, система вклю-
чает в себя также видеокарту 
и цифровой сигнальный про-
цессор для аудио. Новый 
блок микросхем предлагает 
примерно на 25% больше 
вычислительной мощности, а 

производительность видео-
карты утраивается. Для поль-
зователя это означает более 
быстрый ответ: для ответа на 
типичный запрос по пункту 
назначения навигации 
обычно достаточно менее 
пяти секунд. Это гораздо 
быстрее, чем было до модер-
низации.

В следующем году транс-
портные средства, которые 
уже находятся в эксплуата-
ции, также смогут восполь-
зоваться оптимизирован-
ным программным обеспе-
чением. Volkswagen будет 

активно информировать их о 
процессе обновления.

Отзывы пользователей в 
дальнейшей разработке про-
дуктов и услуг становятся 
решающей силой, когда речь 
идет о конкуренции и сопер-
ничестве. Благодаря страте-
гии ускорения Volkswagen на 
сегодняшний день удалось 
тесно увязать многочислен-
ные технические процессы с 
потребностями клиентов – 
от ранней стадии разработки 
до предложения цифровых 
услуг и посещения 
автосалонов.
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Как считает исполнитель-
ный вице-президент Nissan 
по производству и поставкам 
Хидеюки Сакамото, автомо-
бильная промышленность 
переживает сейчас период 
больших перемен и решение 
глобальной проблемы изме-
нения климата является неот-
ложным.

Nissan с момента своего 
основания оттачивал способ-
ность производить автомо-
били за счет высокоэффек-
тивных производственных 
процессов и превосходных 
навыков мастеров такуми. 
Однако бизнес-среда пре-
терпевает серьезные измене-
ния. В Японии остро ощуща-
ется потребность отказаться 
от традиционного трудоем-
кого производства, чтобы 
нивелировать проблемы ста-
рения общества и серьезной 
нехватки рабочей силы. Ком-
пания намерена диверси-
фицировать некоторые про-
изводственные операции, 
чтобы облегчить труд для 
женщин и пожилых людей. 
Практика показывает, что 
необходимо иметь в виду и 
такие непредвиденные ситу-
ации, как изменение климата 
и атаки пандемий.

Компания представила производственную линию 
завода в Точиги, которая примечательна реализа-
цией инициативы Nissan Intelligent Factory, то есть 
разумного производства. Линия участвует в сборке 
новейших моделей автомобилей с использова-
нием инновационных технологий и способствует 
развитию политики углеродной нейтральности.

Но тенденции в автомо-
билестроении тоже пока-
зывают усложнение – в 
связи с электрификацией 
транспорта, с развитием 

искусственного интеллекта и 
все более глубоким погруже-
нием функцио нала в интер-
нет-пространство. Компания 
Nissan представила инициа-

Для просмотра 
видео сканируй 

QR code

Фотоматериал Nissan
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тиву Nissan Intelligent Factory 
на своем заводе в Точиги, 
чтобы реагировать на эти 
потребности и тренды.

Конкретика нововведения 
заключается в том, что улуч-
шилась сама производствен-
ная среда, она стала удоб-
нее и чище, светлее и эко-
логичнее; роботы «приняли 
из рук мастеров такуми» их 
навыки красивой, сложной 
и точной работы; возросла 
эффективность использо-
вания энергии и материа-
лов. Если ранее трансмис-
сия монтировалась последо-
вательно, то теперь процесс 
идет параллельно, специ-
альные поддоны позволяют 
одновременно осуществлять 
27 различных операций. 
Эффективной сборке содей-
ствует также возможность 
точного позиционирова-
ния автомобиля и коррекция 
положения устанавливаемых 
компонентов. Затяжка и цен-
тровка производится автома-
тически с точностью до деся-
той доли градуса. Роботы 
на заводе умеют устанав-
ливать даже мягкие детали, 
например обивку потолка. 
Мелкие фиксаторы устанав-
ливаются благодаря датчи-
кам усилий, поэтому все про-
исходит так же, как если бы 
это делали чувствительные 
пальцы опытных мастеров. 
Точная высокоскоростная 
система технического зрения 
контролирует размеры и 
корректирует положение с 
шагом ±0,05 миллиметра. 
При покраске кузова исполь-
зуются лакокрасочные мате-
риалы на водной основе. 
Покрасочный аэрозоль оса-
ждается с помощью сухого 
порошка, поэтому допуска-
ется повторное использо-
вание отходов краски, что 
также способствует нулевым 
вредным выбросам 
в атмосферу.

Одиннадцать робо-
тов «осматривают» кузов, 
они непременно обнаружат 
частицы пыли или мусора, 
даже если размер таковых 
составляет лишь 0,3 милли-
метра. Шесть роботов про-
водят проверку специфика-
ций и выявляют недостатки. 
Специалисты-инспекторы 
также могут проверить 

результаты работ с помощью 
смартфонов.

За счет использования 
централизованного диспет-
черского центра время вос-
становления оборудования 
после сбоя сокращается на 
30 процентов. Для предот-
вращения неисправности 
оборудования использу-
ется технология диагностики 
технического состояния с 
обслуживанием, предупре-
ждающим отказ. На линии 
с помощью электроники 
производятся мониторинг 
и постоянные измерения 
параметров с шагом 1/100 
секунд, а также автоматиче-
ское обнаружение признаков 
неисправности с использова-
нием различных 

диагностических методов.
К 2050 году планируется 

полностью перевести завод-
ское оборудование на элек-
тричество, причем, согласно 
планам, потребляемая элек-
троэнергия будет генери-
роваться из возобновля-
емых источников энергии 
или поставляться локаль-
ными станциями, исполь-
зующими альтернативные 
виды топлива. Стартовав-
шая с завода в Точиги ини-
циатива Nissan Intelligent 
Factory далее будет развер-
нута по всему миру. В теку-
щем финансовом году на 
заводе Tochigi планируется 
начать производство нового 
электроприводного кроссо-
вера Nissan Ariya.



Это плоский прямоуголь-
ный корпус с четырьмя боль-
шими колесами на неза-
висимой подвеске. Плат-
форма может оптимально 
позиционировать себя и ста-
бильно двигаться даже по 
наклонным поверхностям 
или по неровной дороге. 
Колеса также независимо 
разворачиваются в раз-
личные стороны, сокращая 
радиус поворота. Это каче-
ство весьма ценно в сложных 
городских условиях.

Разработчики сооб-
щили, что их продукт адре-
суется в основном произво-
дителям сервисных роботов 
и роботов-гидов, но инже-
неры видят и более широ-
кие перспективы для этой 
платформы. MobED можно 
использовать, например, как 
мобильное устройство для 
пожилых людей или инвали-
дов. Его также можно приме-
нять в качестве прогулочной 
коляски или транспортного 
средства для отдыха. Регули-
руемые колеса платформы, 
ее компактный размер и 
низкий уровень вибрации 
делают ее оптимальным тех-
нологическим решением для 
доставки и монтажа различ-

Фотоматериал Hyundai

УНИВЕРСАЛЬНАЯ 
РОБОТИЗИРОВАННАЯ 
ПЛАТФОРМА

Специалисты группы компаний Hyundai Motor Group представили нова-
торскую платформу для малой мобильности Mobile Eccentric Droid 
(MobED), созданную с использованием технологий робототехники.

ного оборудования. Благо-
даря исключительной манев-
ренности и защищенности 
платформу можно использо-
вать как в помещении, так и 
на открытом воздухе.

MobED может самостоя-
тельно адаптироваться к раз-
личным дорожным покры-
тиям и разнообразным 
условиям. Инновационная 
технология привода эксцен-
трикового колеса и высо-
котехнологичные системы 
рулевого управления, тор-
можения и контроля высоты 
обеспечивают транспорт-
ному средству оптимальную 
«осанку». Три мотора обе-
спечивают достаточную мощ-
ность для движения, а также 
точное управление колесами 
и регулировку общего поло-
жения платформы.

Конструкция каждого 
колеса с индивидуальной 
системой управления обе-
спечивает платформе вра-
щение на месте и всенаправ-
ленное движение, это предо-
ставляет очень эффективную 
мобильность даже в узких 
местах. Двенадцатидюймо-
вые пневматические шины 
помогают подвеске погло-
щать удары и вибрации.

MobED имеет 67 см в 
длину, 60 см в ширину и 33 см 
в высоту. При этом весит 
платформа 50 килограммов. 
Колесная база может уве-
личиваться до 65 сантиме-
тров для наилучшей устой-
чивости или сокращаться до 
45 сантиметров для манев-
рирования в сложных усло-
виях. Максимальная ско-
рость составляет 30 км/ч. 
Платформа с аккумулятором 
на 2 кВт*ч может двигаться 
без подзарядки около четы-
рех часов.
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Для перехода к зеленой 
энергетике компания Schaeffler 
активно разрабатывает реше-
ния, позволяющие произво-
дить значительное количество 
водорода из возобновляемых 
источников.

С лета 2021 года в структуре 
компании работает голланд-
ский стартап Hydron Energy 
BV. Вместе с коллективом 
Wageningen Food & Biobased 
Research и при поддержке 
Агентства государственного 
финансирования Нидерлан-
дов им осуществляется проект 
SEA2H2, предусматривающий 
получение климатически ней-
трального водорода из мор-
ской воды посредством мем -
бранного электролиза. Для 
этого морская вода опрес-
няется и тщательно очища-
ется фильтрованием. Техно-
логия позволяет вырабатывать 
водород с помощью прибреж-
ных ветряных электростанций и 
транспортировать его на берег 
по трубопроводам.

При разработке прибо-
ров внешнего автомобильного 
освещения, как головного, 
так и сигнального, дизайнеры 
стремятся к минимализму при 
наращивании эффективности. 
Важно также сделать освеще-
ние неповторимым, присущим 
каждой конкретной модели.

Разработчики освещения в 
компании Hella стремятся рас-
ширить возможности. Сейчас 
они работают над тем, чтобы 
отображать светом не только 
динамические сигналы, но и 
более сложную анимацию, 
графику, а затем и шрифты 
для четкой информатив-
ной связи между автомоби-
лем и людьми. Для этого они 
используют комбинированные 
лампы с технологией Digital 
FlatLight, позволяющей управ-
лять светом с высокой детали-
зацией.

В начале 2021 года компа-
ния представила инноваци-
онную концепцию световода с 
использованием микрооптики, 
позволяющей получить одно-
родно освещенные поверхно-
сти с глубиной модуля в пять 
миллиметров. Данная техно-
логия сочетает в себе высокую 
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На сегодня консорциум 
уже убедился в функцио-
нальности своей системы 
очистки воды, проверив ее 
на испытательной установке, 
работающей на голландском 
острове Тексель в Север-
ном море. Команда Hydron, 
которая входит в Schaeffler, 
работает над масштабиро-
ванием установки опресне-
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эффективность с широким 
набором вариантов дизайна, 
так как лицевую поверхность 
модуля можно легко скрыть.

Использование дисплея 
SmartGlass многократно уве-
личивает функциональность 
технологии Digital FlatLight. 
Специалисты Hella разби-
вают SmartGlass на сегменты, 
которые с помощью програм-
много обеспечения можно 

индивидуально переклю-
чать и затемнять, не прибе-
гая к помощи так называе-
мых масок и декора. При этом 
возможна установка и адап-
тация графики через прило-
жение или обновление про-
граммного обеспечения. 
В выключенном состоянии 
Digital FlatLight выглядит как 
однородная черная глянцевая 
поверхность.

ния и мембранного электро-
лиза для промышленного раз-
вертывания.

Производство экологиче-
ски чистого водорода из энер-
гии ветра, является важным 
вектором роста для компании 
Schaeffler, поэтому инженеры 
стремятся как можно быстрее 
вывести технологию и оборудо-
вание на рынок.
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Пилотные проекты с испы-
танием устройства Bosch 
Ridecare состоялись в Европе, 
Северной Америке и Азии. 
Провайдеры услуг каршеринга 
тестируют производственную 
версию системы. Недавно ком-
пания Bosch получила офици-
альное одобрение новинки от 
TUV. Документом, в частности, 
подтверждается надежность 
устройства.

Известно, как неприятно 
человеку некурящему садиться 
в автомобиль, который пропах 
табачным дымом. С устрой-
ством Bosch Ridecare такая 
ситуация будет исключена. 
Поставщик услуг в режиме 
реального времени сможет 
получать информацию о том, 
был ли автомобиль поврежден 
или в нем кто-то курил. Ремонт 
машины или чистка салона 
будет выполняться оператив-
нее и в лучшем соответствии с 
тем, какие виды работ требу-
ются.

Блок датчиков Bosch 
Ridecare обнаруживает как 
сигаретный дым внутри авто-
мобиля, так и поврежде-
ния снаружи. Доступные до 
сих пор решения могли обна-
руживать дым или аварии, 
но не и то и другое одновре-
менно. Комбинированная 
система обнаружения дыма 
и повреждений Bosch – это 
первое в мире производствен-
ное решение, которое может 
неопровержимо свидетель-
ствовать о проблемах. Дат-
чики системы могут обнаружи-
вать и случайные повреждения 
на парковке в то время, когда 
машина не находится в чьем-
либо пользовании.

Как только информация с 
датчиков о повреждении или 
задымлении в салоне авто-
мобиля передана на облач-
ный сервер, искусственный 
интеллект определяет интен-
сивность повреждения и клас-
сифицирует ее для опера-
тора автопарка. Интеллекту-
альные алгоритмы учитывают 
данные о динамике движе-
ния автомобиля и дополни-
тельную информацию, напри-
мер о состоянии дороги. Это 
означает, что поставщики услуг 
каршеринга могут точно знать, 
является ли повреждение кос-
метическим или машину необ-

Компания Bosch разработала техническое реше-
ние, помогающее поддерживать безупречное 
состояние автомобилей, использующихся в кар-
шеринге. Блок датчиков помогает обнаруживать 
повреждения и задымление внутри машины, 
данные анализирует искусственный интеллект.

www.a-master.kz

ходимо немедленно отре-
монтировать, чтобы транс-
портное средство оставалось 
пригодным для эксплуата-
ции.

Электроника может опре-
делить, в каком месте авто-
мобиль поврежден: напри-
мер, в области заднего бам-
пера или даже на днище. Это 
облегчает документирова-
ние и оценку ущерба. Для 
провайдеров услуг быстрое 
и прозрачное документиро-
вание повреждений отдель-
ных транспортных средств 
парка чрезвычайно важно, 
поскольку это единствен-
ный способ повысить при-
годность автомобилей к экс-
плуатации и минимизирует 
время их простоя.

Интересно, что после 
падения спроса на кар-
шеринг во время панде-
мии коронавируса экс-

перты прогнозируют бум в 
этом сегменте. Рынок мобиль-
ных услуг, заменяющих част-
ный автомобиль, в настоящее 
время оценивается в Европе 
в 127 миллиардов долларов. 
По оценкам консалтинговой 
фирмы Strategy &, потенциал 
услуг к 2035 году по Европе 
может увеличиться более чем 
в четыре раза – до 549 милли-
ардов долларов.
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rКомпания Delphi Technologies под брендом 
BorgWarner предложила рынку постпродаж-
ного обслуживания детали подвески и рулевого 
управления для ремонта Tesla Model S. По заве-
рению производителя, рычаги подвески, стойки 
стабилизатора поперечной устойчивости, руле-
вые тяги и шаровые опоры соответствуют ориги-
нальным спецификациям и даже по некоторым 
параметрам превосходят их.

Tesla Model S вроде бы недавно начала свой 
жизненный цикл, однако если к вопросам без-
опасности и комфорта подходить без компро-
миссов, то замена некоторых деталей уже может 
потребоваться. В Delphi Technologies рычаги 
подвески подвергают специальной термической 
обработке, чтобы увеличить их прочность и про-
длить срок службы в сравнении с конвейерными 
компонентами. По надежности посадки шаро-
вой палец Delphi Technologies также превосхо-
дит оригинальную деталь, это показали испыта-
ния, в ходе которых палец пытались вырвать и 
выдавить.

Вице-президент Delphi Technologies по гло-
бальному маркетингу, продуктам и стратеги-
ческому планированию Нил Фрайер заверил 
потенциальных приобретателей, что предла-
гаемая линейка деталей рулевого управления 
и подвески является оптимальным решением 
для автомастерских, желающих предоставлять 
своим клиентам первоклассное обслуживание.

Производитель запчастей также напомнил 
автомастерским, что процесс замены компонен-
тов системы рулевого управления и подвески на 
Tesla Model S нуждается в большем внимании, 
чем аналогичные манипуляции на автомобилях 
попроще. Дело в том, что в Tesla предусматри-
вается активная роль данных деталей в исполне-
нии различных режимов движения – интеллек-
туальная пневмоподвеска перенастраивается от 
режима «комфорт» до режима «спорт».

В ассортименте запасных частей уже предла-
гаются тормозные диски, колодки и ряд аксессу-
аров. Предложение Delphi Technologies закрыло 
недостающее звено в полном ремонтном реше-
нии для ходовой части Tesla Model S.

Компания Bosch пред-
ставила новый универсаль-
ный зарядный кабель для 
электромобилей. От пред-
шествующих версий этот 
важный атрибут электромо-
бильности отличает инте-
грированная в него техноло-
гия «гибкой зарядки», кото-
рая позволила отказаться от 
громоздкого блока управле-
ния для зарядки от розетки, 
прозванного пользователями 
«кирпичом». Чтобы интегри-
ровать технологию управ-
ления и безопасности в ком-
пактные кабельные разъемы, 
разработчики Bosch суще-
ственно сократили размеры 
электронных компонентов по 
сравнению с блоками управ-
ления.

С новинкой, предложен-
ной Bosch, пополнение энер-
гии электромобиля выглядит 
гораздо проще и удобнее, 
чем раньше. Встроенная тех-
нология управления и без-
опасности сделала кабель в 
среднем на 40% легче, чем 
более ранние версии. Вес 
новинки составляет менее 
трех килограммов. Она ком-
пактна и поставляется в ком-
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плекте со сменными штеке-
рами, чтобы пользователь 
мог легко зарядить батарею 
как от бытовой розетки, так и 
от зарядной станции.

Трехфазный кабель обе-
спечивает зарядку в режиме 
Mode 2 и Mode 3 перемен-
ным током мощностью до 
22 кВт. Новинка позволяет 
отказаться от установки дома 
настенной зарядной станции, 
так как технология, встро-
енная в каждую из вилок, 
делает процесс зарядки от 

бытовой розетки продуктив-
ным, безопасным и надеж-
ным. Адаптер с регулятором 
температуры и устройство 
остаточного тока гаранти-
руют отсутствие перегрузки 
или перегрева даже при 
регулярной подзарядке от 
бытовой розетки с зарядной 
мощностью до 3 кВт. Bosch 
планирует начать поставки 
нового кабеля производите-
лям транспортных средств и 
водителям к середине 2022 
года.
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Компания Lesjоfors расши-
рила ассортимент своей про-
дукции новыми винтовыми 
пружинами подвески. Новинки 
предназначаются для передней 
и задней осей автомобилей 
Hyundai Tucson и Kia Sportage.

По заверению производи-
теля, новые пружины, про-
изведенные на заводах в 
Швеции, полностью соответ-
ствуют всем характеристикам 
оригинала и подходят для раз-
личных версий моделей, выпу-
скавшихся с 2015 по 2018 год. 
Цена новинок значительно 
демократичнее, чем у ориги-
нальных компонентов.

НОВЫЕ ПРУЖИНЫ В АССОРТИМЕНТЕ
Помимо этого Lesjоfors 

дополнил линейку винтовых 
пружин для Mazda CX-3 
(с 2015 г. в.) и BMW 5-й 
серии (с 2016 г. в.). Также 
компания расширила пред-
ложения для коммерческих 
автомобилей: предлагаются 
винтовые пружины передней 
оси для Volkswagen Crafter 
35 VAN. Для Сitroen Jumpy / 
Peugeot Expert пружины есть 
на обе оси.

В электронном ката-
логе на сайте www.lesjofors-
automotive.com приобрета-
тели могут свериться с изо-
бражением пружин.

Компания Dayco унифицировала свой 
веб-каталог, представленный на сайте www.
daycoaftermarket.com. Дело в том, что до сих 
пор региональные версии издания имели 
различную стилистику и отличия в макете. 
Теперь же каталог, представленный на 14 
языках, имеет единый дизайн и общую функ-
циональность.

Сделано это было для того, чтобы уско-
рить и упростить поиск необходимых запас-
ных частей. Кроме этого, дизайнеры в 
правом нижнем углу каждой страницы вклю-
чили виджет, который позволяет пользова-
телям одним щелчком мыши переходить или 
возвращаться в раздел каталога из любой 
части сайта.

Были расширены методы поиска и увели-
чен ассортимент продуктов, содержащихся 

в каталоге. Изображения, сопровождающие 
продукцию, представлены в ясной и после-
довательной форме с использованием высо-
кокачественной графики. Причем четкость не 
зависит от того, просматривается ли контент 
в браузере настольного компьютера, на план-
шете или в смартфоне. Как считают разра-
ботчики, нововведения делают каталог более 
удобным для пользователя, еще более уни-
версальным и простым в использовании.
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В электронном каталоге Nisshinbo появились 
тормозные диски для постгарантийного обслу-
живания автомобилей Toyota Hybrid. Холдинг 
позиционируется в качестве одного из веду-
щих разработчиков фрикционных материалов 
для японских автоконцернов, поэтому появле-
ние новинок было вполне закономерно и ожи-
даемо.

Теперь сервисмены могут найти в каталоге 
тормозные диски для хетчбэка Toyota Yaris 
Hybrid поколения 2020 года, седана Toyota 
Corolla 1.8 Hybrid 2019 года выпуска, для хетч-
бэка Toyota Prius Hybrid и минивэна Toyota 
Alphard Hybrid E-Four 2019/2020 годов 
выпуска.

Диски, пополнившие электронный каталог, 
изготавливаются из высококачественного 
чугуна и полностью соответствуют допускам 
оригинальных комплектующих по разнотол-
щинности (менее 0,01 мм) и биению (не более 
0,05 мм). На всю поверхность дисков нанесено 
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термостойкое цинково-алюминиевое покры-
тие, защищающее деталь от коррозии и позво-
ляющее хранить ее без применения специаль-
ных консервирующих смазок.

Помимо этого Nisshinbo предлагает вла-
дельцам гибридных автомобилей Toyota 
широкий ассортимент тормозных колодок, 
которые также разрабатываются в строгом 
соответствии с требованиями автоконцерна. 
Поставки продукции Nisshinbo на рынок стран 
СНГ осуществляет компания TMD Friction.
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Всемирно известная сло-
венская компания Akrapovic 
недавно представила новую 
выхлопную систему Racing 
Line (Titanium) для мотоцикла 
Yamaha R7 2021 года.

Новинка состоит из титано-
вого корпуса, а также из сталь-
ных труб и коллекторов. Весит 
она на 700 граммов меньше, 
чем стоковый выхлоп мото-
цикла. Racing Line (Titanium) 
имеет сертификат одобре-
ния EC/ECE и оснащена ката-
литическим нейтрализатором, 
что позволяет соответствовать 
действующим допускам Euro 5.

Как показали испыта-
ния на динамометрическом 
стенде, выхлопная система 
от Akrapovic по сравнению со 
стандартным выхлопом увели-
чивает мощность двигателя на 
две лошадиные силы. Бонусом 
к этому выступает сочный, глу-
бокий звук, выгодно подчер-
кивающий спортивные харак-
теристики мотоцикла. Кроме 

того, производитель обра-
щает внимание и на то, как 
форма глушителя гармо-
нирует с линиями мото-
цикла. Система Racing Line 
(Titanium) располагается под 
основным корпусом байка 
и частично скрыта обтека-
телем, однако выходящий с 
правой стороны глушитель с 
теплоизоляционным экраном 

из углеродного волокна выгля-
дит вполне эстетично.

Новая выхлопная система 
для R7 имеет дизайн, анало-
гичный версии, установлен-
ной на мотоцикле, выиграв-
шем WorldSBK. У любителей 
тюнинга есть возможность 
придать своему байку еще 
более гоночный вид с уста-
новкой алюминиевого чер-
ного кронштейна глушителя, 
правда, для этого с R7 нужно 
снять пассажирские подножки.



Dayco продолжает расши-
рение своего портфеля продук-
тов для терморегулирования. 
Недавно ею были представлены 
электрические водяные насосы, 
предназначенные для электро-
мобилей и транспорта с гибрид-
ными агрегатами, а также для 
некоторых традиционных дви-
гателей внутреннего сгорания.

Когда дело касается электро-
мобилей и некоторых гибрид-
ных приложений, электронные 
насосы – единственное реше-
ние, обеспечивающее правиль-
ное управление температурой 
в инверторах и аккумулятор-
ных батареях. Для максималь-
ного повышения эффективности 
ДВС также необходимо точное 
управление температурным 
режимом. Чтобы оптимизиро-
вать процесс сгорания топли-
вовоздушной смеси, область 
вокруг головки блока цилин-
дров должна быть на несколько 
градусов горячее, чем сам 
блок, где для улучшения экс-
плуатационных характеристик 
масла температура должна быть 
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несколько ниже. Эти разли-
чия были бы невозможны 
без раздельных или сдво-
енных систем охлаждения и 
использования дополнитель-
ных электронных насосов с 
электрическим приводом «по 
запросу», а в некоторых слу-
чаях и без замены механиче-
ского насоса на электронный.

Чтобы поддержать своих 
клиентов на вторичном рынке 
по всему миру и предоставить 
сервисменам необходимые 
им решения по обслуживанию 
и ремонту, Dayco разра-
ботала широкий 
спектр основных 
и вспомогатель-
ных электрон-
ных насосов. 
Предложение 
компании 

находится в полном соответ-
ствии со стандартами ориги-
нального оборудования и отра-
жает требования динамично 
меняющегося рынка.

В целях поддержки клиен-
тов Dayco предоставляет техни-
ческие консультации и советы 
по установке предлагаемого 
оборудования, а также ком-
плексную каталогизацию ассор-
тимента, упрощающую дея-
тельность мастеров и оптовых 
продавцов.

Не каждый любитель мотого-
нок по треку имеет в своем рас-
поряжении фургон, в котором 
можно доставить байк к месту 
тренировки или соревнований. 
Большинство владельцев спор-
тивных мотоциклов отправля-
ются на тренировку или трек-
день по обычной дороге. И тут 
может возникнуть проблема…

Дело в том, что, когда речь 
заходит о характеристиках дви-
гателя или шасси, современные 
спортивные мотоциклы могут 
выезжать с обычной дороги на 
трек с минимальной предвари-
тельной подготовкой, практи-
чески только с регулировкой. 
Но совсем другое дело тормоза. 
Без установки специальных тор-
мозных колодок здесь просто 
не обойтись. Чтобы устранить 
необходимость смены коло-
док, компания ZF предложила 
мотогонщикам новые спортив-
ные колодки TRQ (Track Racing 
Quality – качество гоночного 
трека) с допуском для исполь-
зования на дорогах общего 
пользования. Это означает, что 
как только мотоциклисты при-
бывают на гоночную трассу, они 
готовы к соревнованиям.

В производстве тормозных 

колодок разделение на обще-
употребимые и специаль-
ные спортивные существовало 
всегда, так как после несколь-
ких быстрых кругов обыч-
ные гражданские колодки 
перегревались и не годились 
для эффективного замедле-
ния спортивного мотоцикла. 
В состав фрикционного мате-
риала колодок TRQ включены 
материалы, имеющие высо-
кую стабильность и сохраня-
ющие высокий коэффици-
ент трения даже при крайне 
высоких механических и 
температурных нагруз-
ках. Для максималь-
ной эффективности 

тормозной системы специали-
сты TRW рекомендуют легкую 
обкатку колодок в начале 
поездки.

Производитель акцентирует 
внимание и на том, что инно-
вационный процесс спекания 
колодки при ее изготовлении не 
только делает продукт чрезвы-
чайно эластичным, но и гаран-
тирует, что износ колодки и 
диска будет ниже, чем обычно. 
Это поможет сберечь как 
бюджет водителя, так и окру-
жающую среду. Колодки TRQ 
от TRW доступны для более чем 
700 моделей мотоциклов.
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Áîëåå äåòàëüíóþ èíôîðìàöèþ ñ èçîáðàæåíèåì ïðóæèí, íåîáõîäèìûõ 
äëÿ âàøåãî àâòîìîáèëÿ, ìîæíî ïîëó÷èòü íà ñàéòå êîìïàíèè 
www.lesjofors-automotive.com â ðàçäåëå «Êàòàëîã îíëàéí». 
Âñå ïðóæèíû ïîñòàâëÿþòñÿ ñ 3-ëåòíåé ãàðàíòèåé

Êîìïàíèÿ LESJÖFORS ÿâëÿåòñÿ îäíèì èç ñòàðåéøèõ 
ïðîèçâîäèòåëåé àâòîçàï÷àñòåé è èìååò ãëóáîêèå ïðîìûøëåííûå 
òðàäèöèè. Â 1852 ãîäó áûëî îòêðûòî ïðîèçâîäñòâî ïðóæèí 
ðàçíûõ ôîðì è ìîäèôèêàöèé. Ñåãîäíÿ LESJÖFORS ïðîèçâîäèò 
ñàìûé øèðîêèé àññîðòèìåíò ïðóæèí äëÿ ëåãêîâûõ è ëåãêèõ 
êîììåð÷åñêèõ àâòîìîáèëåé. Âñÿ ïðîäóêöèÿ èçãîòîâëåíà íà 
óëüòðàñîâðåìåííûõ çàâîäàõ Øâåöèè, ïðè ýòîì öåíà çíà÷èòåëüíî 
íèæå îðèãèíàëüíûõ êîìïîíåíòîâ. 

Ìîäåëü Òèï Ãîä âûïóñêà Ïåðåäíèå 
ïðóæèíû

Çàäíèå 
ïðóæèíû

Ñòàíäàðò Ñòàíäàðò Óñèëåííûå

AUDI 80

1.3, 1.5, 1.6 82 1973–1979 4004231 4204206

1.3, 1.6, 1.8 81 1979–1986 4004229 4204206 4204218

1.6 Quattro 85Q 1983–1986 4004229 4204221

1.6 Diesel 81 1981–1986 4004228 4204206 4204218

1.8 Quattro 85Q 1983–1986 4004229 4204221

2.0 5 öèë., 2.2 81 1981–1986 4004228 4204206 4204218

2.0 5 öèë. Quattro 85Q 1983–1986 4004228 4204221

2.2 Quattro 85Q 1983–1986 4004228 4204221

1.6, 1.8 89 1986–1991 4004212 4204207 4204202

1.6 Quattro 89Q 1986–1991 4004212 4204229

1.8 Quattro 89Q 1986–1991 4004212 4204229

2.0E 89 1986–1991 4004213 4204207 4204202

2.0E Quattro 89Q 1986–1991 4004213 4204229
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Воздухозаборник Multitube от UFI Filters 
будет устанавливаться на автомобили премиум-
класса Mercedes-Benz. Передовая техноло-
гия фильтрации воздуха для двигателя UFI 
Multitube, разработанная специалистами UFI 
Filters, предназначена для оснащения нового 
Mercedes-Maybach S-Class.

Двойная система воздухозаборника осна-
щена революционным трубчатым воздушным 
фильтром. По мнению разработчика новинки, 
улучшенная гидродинамика приводит к сниже-
нию расхода топлива и увеличению мощности 
двигателя. Фильтрующий модуль обеспечивает 
исключительную геометрическую гибкость для 
различных конструкций. По сравнению с тради-
ционными плоскими панелями трубчатая 

Фото UFI Filters

структура UFI 
Multitube обеспе-
чивает максимальную 
эффективность фильтрации – 
более 99,5% – при гораздо меньших габаритах. 
Сам же фильтрующий материал из гидрофоб-
ных синтетических волокон FormulaUFI. Extreme 
характеризуется как огнестойкий и устойчивый 
к воздействию воды. Это важно, так как модуль 
будет располагаться в моторном отсеке в непо-
средственной близости от двигателя V12 мощ-
ностью 610 лошадиных сил.

Две воздушные камеры модуля оснащены 
трубчатыми системами UFI Multitube, позволя-
ющими минимизировать перепады давления и 
потери энергии. Новинка уже продемонстриро-
вала эти преимущества на практике, подтвер-
див увеличение мощности до 4% для некото-
рых транспортных средств.
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Компания Hunter Engineering недавно пред-
ставила новый балансировочный станок 
SmartWeight Elite с функцией бесконтактного 
измерения, специально разработанный для 
максимальной скорости, эффективности и точ-
ности работы шинных мастерских.

Простота во взаимодействии с этой маши-
ной объясняется присутствием в ней двух диа-
гностических лучей лазера, которые позво-
лили оставить в прошлом ручной ввод данных. 
Теперь мастеру не нужно устанавливать рычаги 
в определенных позициях, вводить размеры и 
определять точку закрепления балансировоч-
ных грузов. Достаточно лишь опустить «капю-
шон» станка, и лазеры автоматически отска-
нируют внутренний обод, точно указав место 
закрепления балансира.

Сканирование является ключевым про-
цессом запатентованной компанией Hunter 
системы технического зрения SmartWeight. 
Система увеличивает скорость и точность 
балансировки, определяя необходимость раз-
мещения дополнительного веса на любой из 
сторон колеса. Автоматика производит изме-
рения, определяет биение обода и центровку 
колеса на валу. Практически все выглядит 
крайне просто: техник устанавливает колесо, 
закрывает кожух, устанавливает грузы и сни-
мает колесо. Это можно сделать примерно за 
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70 секунд. Автоматизированный процесс не 
только снижает риск ошибки, но и устраняет 
потребность в обучении операторов.

Maha предложила независимым сервис-
ным станциям обратить внимание на новый 
продукт компании – двухстоечный подъем-
ник Ma Star 6.5. Устройство является топо-
вым вариантом в линейке и предназначено 
для работы с автомобилями массой до 6,5 
тонн.

Новинка будет доступна для заказа после 
10 января 2022 года. Как и предшествующие 
версии, она имеет три ступени безопасности: 
предохранительное устройство на опорах, 
предохранительную гайку и встроенный 
моторный тормоз. Помимо этого подъемник 
оснащен системой обнаружения поломки 
гайки. Пользователи наверняка по достоин-

Ф
от

о 
M

ah
a

Ф
ото M

aha

ству оценят интуитивно понятное управле-
ние и удобное обслуживание Ma Star 6.5 – 
важные качества для повседневной работы.

В дополнение к подъемнику заказчик 
может выбрать множество дополнитель-
ных опций, например светодиодное освеще-
ние или колесные опоры, которые позволяют 
упростить снятие аккумуляторных батарей 
электромобиля. Также у приобретателя есть 
выбор между вариантами Ma Star 6.5 в стан-
дартной комплектации или в комплектации 
«комфорт», в которой предусмотрен запатен-
тованный опорный рычаг с двойным роли-
ковым подшипником, обеспечивающим осо-
бенно плавное выдвижение опорных 
рычагов.
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Компания Hella Gutmann 
представила аналоговое и 
цифровое устройства серии 
SEG, предназначенные для пре-
цизионной регулировки фар. 
Приборы оснащаются встроен-
ной базой данных автомобиля 
и алгоритмами для конкретных 
моделей.

Как известно, приборы 
головного освещения совре-
менных автомобилей нельзя 
назвать простыми устрой-
ствами. Зачастую они управ-
ляются электроникой, имеют 
передовые системы адапта-
ции к актуальным дорожным 
условиям. Вместе с тем для 
сервисменов все четче высту-
пает проблема корректной 
настройки фар. Сложность 
задачи усугубляется еще и 
большим разнообразием типов 
и систем автомобильных при-
боров освещения.

SEG IV SE – это аналоговое 
устройство с большими проре-
зиненными колесами и тяже-
лым основанием из поли-
мербетона. Оно оснащено 
мощным линейным лазером, 
высокоточной оптикой, длин-
ной стойкой и позволяет оце-
нивать стандартные позиции 
распределения света совре-
менных фар самых разных 
классов, марок и моде-
лей автомобилей. Благодаря 
широкому углу лазерного луча 
в 120° прибор может рабо-
тать даже с особенно крупно-
габаритными транспортными 
средствами, такими, напри-
мер, как дома на колесах или 
большие грузовики. Пользова-

тели высоко оценивают прак-
тичность и простоту исполь-
зования данного прибора. 
Настройку фар можно произ-
водить независимо от окружа-
ющего освещения и состояния 
аккумулятора. Прибор точно 
выравнивается с помощью 
аналогового «прицельного» 
устройства.

Современный цифровой 
блок регулировки фар SEG V 
также выравнивается по отно-
шению к автомобилю с помо-
щью стандартного «козырька». 
Кроме того, устройство обору-
довано автоматической ком-
пенсацией неровностей и 
наклона пола, а также предо-
ставляет возможность доку-
ментирования результа-
тов измерений. SEG V может 
использоваться в настройке 
освещения автомобилей раз-
личных классов, оно приме-
няется в регулировке фар раз-
личных типов с разнообраз-
ными источниками света, в том 
числе и с лазерными фарами. 
Прибор имеет все функции, 
стандартные в этой катего-
рии устройств, и, кроме того, 
особую базу данных, интегри-
рованную в SEG V, с алгорит-
мами для конкретных авто-
мобилей и фар. Эти целе-
вые данные составляют основу 
надежной, точной калибровки 
и базовой настройки электрон-
ного ассистента включения 
дальнего света.

После распознавания авто-
мобиля и типа фар SEG V авто-
матически определяет отклоне-
ния от целевых характеристик и 

направляет пользователя через 
процесс регулировки до дости-
жения корректного резуль-
тата. Изображения с камеры 
CMOS высокого разрешения 
оцениваются устройством в 
реальном времени и отобра-
жаются на сенсорном экране 
с линиями допуска. Каждая 
настройка фар может быть 
задокументирована с точными 
значениями и изображениями 
через сетевое соединение ASA. 
Благодаря электронному дат-
чику положения неровности до 
2% по двум осям автоматиче-
ски компенсируются. Все функ-
ции цифрового регулятора фар 
могут быть выбраны с помо-
щью сенсорного экрана в 8,4 
дюйма. Оператор всегда может 
переключить автоматический 
режим на ручной. Это позво-
ляет легче проверить и отре-
гулировать слабое распреде-
ление света, например, с про-
тивотуманными фарами или с 
ранними версиями фар голов-
ного света.

Еще более эффективно 
SEG IV и SEG V могут рабо-
тать на рельсах с соответствую-
щими колесами. Эта система в 
ассортименте продукции Hella 
Gutmann является доступной 
в качестве дополнительной 
опции, как и комплект вырав-
нивающих пластин.
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Специалисты Mahle 
Aftermarket анонсировали 
выпуск новой версии кали-
бровочного устройства 
систем помощи водителю 
TechPRO Digital ADAS 2.0. 
Этот полностью автоматиче-
ский электронный инстру-
мент выполняет операции 
вдвое быстрее предыдущей 
модели. Кроме того, теперь 
сервисмены смогут калибро-
вать системы помощи во всех 
наиболее распространен-
ных моделях автомобилей. 
Это позволит независимым 
мастерским значительно рас-
ширить перечень предлагае-
мых услуг. 

Как известно, большую 
часть времени в процессе 
калибровки занимают под-
готовительные манипуля-
ции: установка панели, тща-
тельное выравнивание авто-
мобиля и перенос данных 
вручную на диагностиче-
ский прибор. С новым поко-
лением устройства все, что 
нужно сделать техническому 
специалисту, это прикрепить 
колесные зажимы, поместить 

Компания Hazet разрабо-
тала и запустила в продажу 
набор насадок для дверных 
петель и набор ключей для 
масляных фильтров.

Первая из новинок делает 
проще установку, демонтаж и 
регулировку дверей в автомо-
билях VW Group. Набор позво-
ляет с помощью динамоме-
трического ключа производить 
затяжку винтов с контролиру-
емым моментом. В комплект 
входят биты M8, M10, M12, 
позволяющие обслуживать VW 
Golf, Polo 6, T-Cross, Caddy, 
Beetle, Sharan, Tiguan, Touran, 
Passat B6; Skoda Fabia, Superb, 
Roomster; Seat Leоn, а также 
Audi A5 и Porsche Panamera.

Второй из названных ком-
плектов позволяет работать с 
корпусами масляных филь-
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калибровочную панель перед 
автомобилем и установить 
лазерный дальномер. Mahle 
разработала новые дально-
меры, не только измеряющие 
расстояние между автомоби-
лем и системой калибровки, 
но и передающие показания 
на диагностический прибор 
через Bluetooth. Это озна-
чает, что мастеру СТО не при-

дется ничего вводить вруч-
ную, что экономит время и 
предотвращает ошибки.

Для мастерских, уже 
использующих устройство 
TechPRO Digital ADAS, Mahle 
Aftermarket предлагает мно-
гочисленные видеоуроки в 
которых подробно разъясня-
ется, как правильно исполь-
зовать прибор.

тров, организовывая наилуч-
шую посадку и допуская лишь 
минимальные повреждения 
корпуса. Набор ключей для 
масляных фильтров состоит 
из трех насадок размерностью 
74 мм, 74,7 мм и 80 милли-
метров. Это позволяет обслу-

живать такие модели автомо-
билей, как Ford B-Max, S-Max, 
C-Max 2, Fiesta 5-6-7, Focus 
2-3, Fusion, Galaxy, Mondeo 
4-5, Tourneo, Transit, Ka+, 
Kuga 2, а также Mazda, Opel 
Astra, Hyundai i30, Tucson; KIA 
Ceed, Sportage, Soul, Stonic.



Теперь благодаря большему 
разнообразию языков, представ-
ленных на этикетке, осущест-
влять подбор продукции стало 
значительно проще. Новая упа-
ковка выполнена с соблюде-
нием требований UFI в отноше-
нии классификации, маркировки 
и упаковки товара. Оперативно 
подобрать продукцию и полу-
чить информацию о ее пра-
вильном применении можно 
в нашем фирменном каталоге 
www.trwaftermarket.com/ru/
catalogue/

Для большего удобства зака-
зать тормозную и гидравличе-
скую жидкость теперь можно 
с этикеткой на знакомом поку-
пателю языке. Представленные 
языковые группы обозначены 
четырьмя индексами: 

CE – английский, немецкий, 
испанский, французский, ита-
льянский, португальский, чеш-
ский, греческий, шведский и гол-
ландский.

SE – английский, польский, 
русский, турецкий, литовский, 
латышский, болгарский, хорват-
ский, венгерский и румынский.

RE – английский, китайский, 
эстонский, финский, датский, 
норвежский, словацкий и сло-
венский.

AE – английский, немецкий, 
испанский, французский, ита-
льянский, португальский, чеш-
ский, греческий, шведский, гол-
ландский, польский, русский, 
турецкий, литовский, латыш-
ский, болгарский, хорватский, 
венгерский, румынский, китай-
ский, эстонский, финский, дат-
ский, норвежский, словацкий и 
словенский.

Кроме языковой представ-
ленности и UFI-кодов продук-
ция получила новую форму 
упаковки с различным объ-
емом: от небольших бутылок до 
20-литровых канистр, что в зна-
чительной мере упростит исполь-
зование. Герметичность упа-
ковки обеспечивается новыми 
крышками с уплотнителем, кото-
рый герметизирует емкость, 
исключая возможность попада-
ния грязи в канистру.

TRW Aftermarket заявил об изменении дизайна упаковки тормозной и гидравлической 
жидкости. Новая форма канистры была разработана для удобного хранения и исполь-
зования и получила новый дизайн с интегрированными кодами UFI (уникальный иден-
тификатор формулы), которые значительно упрощают идентификацию продукта.

Получить больше информации о предлагаемой 
продукции, а также получить техническую под-
держку можно, зарегистрировавшись на портале 
www.aftermarket.zf.com

Будь то разработка усо-
вершенствованных тормоз-
ных систем, производство тор-
мозной жидкости с высокими 
эксплуатационными характе-
ристиками или разработка и 
производство новейшего обо-
рудования для обслуживания 
мастерских, безопасность кли-
ента для TRW остается неиз-

менным приоритетом. Тормоз-
ные жидкости TRW обладают 
исключительными эксплуата-
ционными характеристиками 
и обеспечивают компонентам 
тормозной системы надежную 
защиту от коррозии, а резино-
вым уплотнителям и шлангам 
– сохранение эластичности и 
целостности.

Для большего удобства 
компания TRW предлагает 
полный спектр продукции, 
необходимой для замены тех-
нических жидкостей в автомо-
билях. Вся продукция сертифи-
цирована по высоким стандар-
там безопасности.

Тормозная жидкость
Тормозная жидкость для 
автомобилей премиального и 
спортивного сегментов
Жидкость для гидравлики
Устройство для прокачки 
тормозов
Очиститель тормозов

Испытано в экстремальных условиях

РАСХОДНЫ
Е М

АТЕРИАЛЫ
РАСХОДНЫЕ МАТЕРИАЛЫ

КАТЕГОРИЯ  НАЗВАНИЕ    КОД UFI 

Торм. жидкость TRW DOT 3 Brake Fluid  1M00-Q0KV-900H-F28E
Торм. жидкость TRW DOT 4 Brake Fluid  A300-P0FG-F00J-G0S1
Торм. жидкость TRW DOT 4 Brake Fluid ESP  YF00-Q072-P00H-4D39
Торм. жидкость TRW DOT 4 Brake Fluid GRAND PRIX 600 4Y00-R0CF-H00G-3EKP
Торм. жидкость TRW DOT 5.1 Brake Fluid  HS00-Q0YN-W00G-SREJ
Торм. жидкость TRW DOT 5.1 Brake Fluid ESP  TV00-70P2-7000-F30M
Торм. жидкость TRW DOT 5 Brake Fluid Silicone  Нет необходимости в UFI
Гидр. жидкость TRW Hydraulic Fluid LHM plus premium JH00-60WG-0000-TQPC
Гидр. жидкость TRW Hydraulic Fluid synthetic SSF  RP20-V05D-N00D-A87Y
Очиститель TRW Brake Cleaner Spray  Y9D4-WEUN-MF4A-DURY
Смазка  TRW GLK 1 Brake Grease  AE20-C036-Q00W-C7GS
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Задача опор – удержа-
ние силового агрегата или 
коробки передач, восприя-
тие наклонных и вращатель-
ных движений, ограниче-
ние перемещения агрегата, 
демпфирование колебаний 
и ударов, изоляция кузова 
от вибраций и шумов, удер-
жание двигателя и коробки 
передач при аварии. Таким 
образом, на опоры возла-
гаются функции обеспече-
ния работоспособности дви-
гателя или коробки передач, 
а также поддержания ком-
форта и пассивной безопас-
ности, так как при сильном 
ударе именно опоры направ-
ляют двигатель под днище 
машины, не позволяя ему 
травмировать людей, сидя-
щих в салоне.

Различают три основ-
ные группы опор – пассив-

ные, полуактивные и актив-
ные. В первую группу входят 
резинометаллические 
опоры, широко применяю-
щиеся на многих автомоби-
лях как относительно простое 
и экономичное решение. Во 
вторую включены гидравли-
ческие опоры, гидравличе-
ские опоры с вакуумным или 
электронным управлением, а 
также динамические опоры. 
Особняком, как новей-
ший вид опор, стоят актив-
ные опоры двигателя, кото-
рые пока еще не появились 
на рынке вторичного обслу-
живания автомобилей и при-
меняются лишь в качестве 
оригинального конвейерного 
компонента.

Расположение и подвиж-
ность опор строго регламен-
тированы. При превышении 
допустимой амплитуды дви-

жения опора касается огра-
ничителей. В резинометалли-
ческой опоре необходимая 
жесткость достигается за счет 
использования резины раз-
личной твердости. Направле-
ние же движения опоры зада-
ется при помощи определен-
ного положения перемычек. 
Резиновые отбойники огра-
ничивают амплитуду движе-
ния опоры.

Конструкция гидравличе-
ской опоры включает в себя 
такие основные элементы, 
как металлический корпус, 
внутренняя резиновая часть 
с верхней и нижней масля-
ными камерами и мембраной 
между ними. Опора работает 
не только благодаря эласто-
кинематическим свойствам 
резины, но и за счет пере-
тока масла из одной камеры в 
другую через мембрану.

В ходе очередного семинара на тему «Опоры двигателя 
внутреннего сгорания и коробки переключения передач» 
старший технический консультант компании bilstein group 
Александр Сосновский ознакомил аудиторию с назначе-
нием и видами опор, с различиями в их конструкции, рас-
сказал о проверке работоспособности опор и об оценке 
их состояния. Ведущий также пояснил, на что стоит обра-
щать внимание при установке опор, обратил внима-
ние на причины и последствия выхода опор из строя.

Текст: Андрей Сафонов
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В конструкции гидрав-

лических опор с вакуум-
ным управлением основные 
составляющие таковы: метал-
лические корпус и крепежные 
компоненты, резиновая часть 
с верхней и нижней мас-
ляными камерами, а также 
вакуумная камера. Гидрав-
лические опоры с вакуум-
ным управлением обеспечи-
вают необходимую жесткость 
как за счет использования в 
конструкции резины различ-
ной твердости, так и благо-
даря применению жидко-
сти, усиливающей демпфи-
рующий эффект. Благодаря 
работе вакуума опора стано-
вится мягкой на холостых и 
малых оборотах двигателя, а 
на высоких оборотах – жест-
кой. Когда вакуумная камера 
становится меньше, масляная 
камера увеличивается, это 
приводит к смягчению опоры. 
В качестве ограничителя дви-
жения здесь также использу-
ются резиновые отбойники.

В гидравлических опорах 
с электронным управлением 
необходимая жесткость тоже 
достигается за счет исполь-
зования резины различ-
ной твердости, демпфиру-
ющие свойства усиливаются 
посредством применения 
жидкости, а в качестве огра-
ничителя движения использу-
ются резиновые отбойники. В 
конструкции гидравлической 
опоры с электронным управ-
лением помимо прочих, уже 
известных нам компонен-
тов, присутствует еще и элек-
тромагнитный клапан. Опора 
становится мягче либо жестче 

из-за открытия и закрытия 
воздушного канала. В гидрав-
лических опорах с электрон-
ным управлением неболь-
шие колебания гасятся рези-
новой мембраной. На низких 
оборотах – до 1100 об/мин 
– опора мягкая.

В динамических опорах 
необходимая жесткость 
достигается за счет исполь-
зования магнитореологиче-
ской жидкости. При помощи 
встроенной катушки в опоре 
создается магнитное поле. 
Это позволяет менять ее 
жесткость и демпфирующие 
свойства. Опора автоматиче-
ски подстраивается под усло-
вия движения.

В активных опорах необ-
ходимая жесткость также 
достигается за счет исполь-
зования резины различной 
твердости, а демпфирую-
щие свойства опоры усили-
ваются применением жидко-
сти. Посредством датчиков 
и блока управления приво-
дится в действие привод, 
управляющий мембраной. В 
качестве ограничителя дви-
жения используются рези-
новые отбойники. Актив-
ные опоры примечательны 
тем, что лучше прочих отсе-
кают передачу колебаний на 
кузов, устраняют необходи-
мость в балансировочных 
валах, допускают примене-
ние в двигателях с отключае-
мыми цилиндрами, способ-
ствуют экономии топлива и 
сокращению выбросов вред-
ных веществ, автомобиль с 
ними становится более ком-
фортным.

В ходе занятия аудитория 
смогла ознакомиться с видео-
материалами, демонстри-
рующими принципы работы 
опор различного типа и кон-
струкции в движении. Веду-
щий подчеркнул, что послед-
ствиями эксплуатации 
автомобиля с неис-
правными опо-
рами ДВС и КПП 
могут быть уси-
ление посто-
ронних шумов 
и вибраций, 
поврежде-
ние выхлопной 
системы, повы-
шенный износ 
элементов транс-
миссии – приво-

дов и карданного вала, силь-
ные колебания рычага пере-
ключения передач.

Диагностика и оценка 
состояния опор ДВС и КПП 
заключается прежде всего в 
проверке целостности рези-
новых частей опоры; в про-
верке чрезмерного переме-
щения подвижной части и 
истираний ограничителя; в 
обнаружении утечки жид-
кости, если это гидравличе-
ская опора; в проверке управ-
ления; в обнаружении кодов 
неисправности. При оценке 
состояния опор следует под-
ходить к осмотру комплексно: 
осмотреть резиновую часть 
опоры, отбойники. Если 
на резиновой части опоры 
повреждений нет, стоит про-
верить, нет ли вмятин на 
металлических частях.

Причины преждевремен-
ного выхода из строя опор 
ДВС и КПП обычно таковы: 
ошибка подбора детали; 
неправильная ее установка – 
без соблюдения рекомендуе-
мого момента затяжки, нару-
шение установочного поло-
жения опоры, использование 
при монтаже ненадлежащего 
инструмента; некорректное 
состояние других опор; 
неправильная работа двига-
теля или трансмиссии; некор-
ректное управление работой 
опор; дефект опоры.

Принимая во внимание 
многозадачность, в кото-
рой реализуется функционал 
опор, мастер должен внима-
тельно подходить к осмотру 
и диагностике этой важной 
детали, предохраняющей 
двигатель и трансмиссию от 
повреждений, вместе с тем 
обеспечивающей пассажирам 
комфорт и безопасность.
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Зима, особенно такая разнообразная, как в 
Казахстане, когда температура может меняться 
от «умеренных» –5 C° до экстремальных –45 C°, 
достаточно сложное для автомобиля время. 
Всем его системам приходится работать в 
неблагоприятных условиях. Именно поэтому 
необходимо заранее тщательно проверить все 
узлы автомобиля при подготовке к холодному 
сезону. И особое внимание следует уделить 
замене щеток, ведь от того, насколько эффек-
тивно они работают, зависит обзорность и, 
соответственно, ваша безопасность на дороге. 
О том, что стеклоочиститель изношен, расска-
зывают знакомые каждому опытному водителю 
признаки:

• полосы, разводы и неочищенные участки 
на стекле;

• неровное движение щеток с рывками, 
шумом и вибрацией.

На дорогах Казахстана распространены 
автомобили, на которые с завода устанавлива-
лись так называемые гибридные щетки. Самая 
первая рекомендация всем владельцам таких 
автомобилей от Bosch, как производителя, 
который выпускает щетки уже более 95 лет: 
поменяйте их по возможности на более совре-
менные бескаркасные. Дело в том, что гибрид-
ные щетки из-за особенностей своей конструк-
ции хуже подходят для зимней эксплуатации, 
так как сильно забиваются снегом и наледью и 
теряют свою эффективность.

Что касается выбора новых щеток на замену 
выработавшим свой ресурс, рынок предла-
гает большое разнообразие вариантов. При 
этом стоит учитывать, что задние дворники 
менее универсальны, чем передние: у каждой 
модели автомобиля обычно есть свои особен-
ности вроде геометрии стекла или способа 

крепления щетки, 
которые требуют от 
владельца большей 
внимательности.

По конструкции 
стеклоочистители 
Bosch, которые можно приобрести в Казах-
стане, бывают каркасными (с металлическим 
или пластиковым каркасом) и бескаркасными. 
Щетки стеклоочистителя с металлическим кар-
касом подобрать легче всего: они есть в ассор-
тименте всех без исключения брендов – от 
хорошо известных и уважаемых до «ноуней-
мов» неизвестного происхождения и соответ-
ствующего качества.

Бескаркасные щетки для той или иной 
модели автомобиля подобрать сложнее, 
однако они лучше подходят для эксплуата-
ции именно в зимний период. Еще один плюс 
таких щеток – сложнее столкнуться с низкока-
чественной продукцией или откровенной под-
делкой: нечистым на руку производителям 
просто невыгодно выпускать щетки этого типа. 
Знаменитые щетки Aerotwin от Bosch как раз 
имеют бескаркасную конструкцию. Эти стекло-
очистители уже давно стали синонимом иде-
альной очистки, минимального шума и дли-
тельного срока службы. Отличные эксплуа-
тационные характеристики им обеспечивает 
технология Power Protection Plus, сочетающая 
основу из мягкой резины и твердую кромку 
с запатентованным полимерным покрытием, 
которое защищает резину от преждевремен-
ного износа. Покрытие Power Protection Plus 
уменьшает трение и сводит к минимуму уро-
вень шума при работе щеток. Свои свойства 
эти щетки сохраняют даже в экстремальных 
условиях – при очень низких температурах: 

Вита Гребнева, продукт-специалист по щеткам стекло-
очистителей компании Bosch в России, рассказывает 
о том, что важно знать перед наступлением зимы.

М
АС

ТЕ
Р-

КЛ
АС

С
МАСТЕР-КЛАСС



Оперативно и легко подобрать щетки 
Bosch для своего автомобиля можно 

на специальном сайте 
www.boschwiperblades.com.

www.a-master.kz

щетки с обновленной резиной тестирова-
лись в условиях строгой североевропей-
ской зимы, в мороз до –20 C°.

Другая отличительная особенность бес-
каркасных щеток Bosch Aerotwin – они 
оснащены двумя специальными пружиня-
щими пластинами Evodium. Эти пластины 
передают контактное давление рычага 
стеклоочистителя на лобовое стекло и 
равномерно распределяют его по всей 
длине щетки. С одной стороны, это спо-
собствует равномерному очищению без 
разводов. С другой – равномерное кон-
тактное давление в сочетании с новой, 
улучшенной резиновой смесью щеток 
обеспечивает снижение износа кромки 
стеклоочистителя.

Но это не все преимущества бескар-
касных щеток. Их конструкция обла-
дает лучшей аэродинамикой, что позво-
ляет щеткам лучше прилегать к стеклу на 
высокой скорости и создавать меньше 
шума во время работы стеклоочистителей. 
Также совсем недавно появились щетки 
Aerotwin с новым адаптером AeroClip, 
который позволяет сделать аэродинамику 
стеклоочистителей еще лучше. Он усили-
вает контактное давление щетки на лобо-
вое стекло и предотвращает ее отрыв, что 
особенно актуально для мощных автомо-
билей и высоких скоростей. Ряд автопро-
изводителей уже применяют щетки Bosch 
Aerotwin с адаптером AeroClip в серийном 
производстве на своих моделях. Для таких 
автомобилей, как BMW 1-й серии поко-
ления F40 и BMW 2-й серии Gran Coupe 
[F44], а также для Audi A3 [8YS] стекло-
очистители с новым аэродинамическим 
адаптером доступны уже и на вторичном 
рынке. 
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Текст: Андрей Сафонов, фотоматериал Febi и архив редакции

Прежде всего собравши-
еся вспомнили о том, куда 
устанавливаются эластичные 
муфты, где они использу-
ются. Данная деталь устанав-
ливается на карданном валу 
в соединении с коробкой 
передач либо с редуктором, 
если рассматривать задне-
приводную компоновку. В 
полноприводном варианте с 
поперечным расположением 
двигателя можно увидеть 
муфту рядом с задним редук-
тором либо с передней раз-

даточной коробкой передач. 
При продольном расположе-
нии двигателя можно встре-
тить до четырех эластич-
ных муфт – две на переднем 
карданном валу и столько 
же на заднем карданном 
валу. Впрочем, такая ком-
поновка на внедорожниках 
встречается довольно редко, 
чаще используется кресто-
вина, позволяющая работать 
при больших углах откло-
нения. Наиболее часто эла-
стичные муфты карданного 

вала встречаются в автомо-
билях премиум-класса, где 
высоки требования к ком-
форту и эффективному гаше-
нию колебаний.

Назначение эластичных 
муфт заключается в передаче 
крутящего момента; в сни-
жении шума и вибраций от 
работы трансмиссии, редук-
торов и карданного вала; в 
улучшении плавности хода 
автомобиля; в поглощении 
ударных нагрузок при вра-
щении; в защите кардан-

Старший технический консультант компании bilstein group Алек-
сандр Сосновский недавно провел очередной семинар по теме «Эла-
стичные муфты карданных валов». Занятие напомнило масте-
рам автосервиса о назначении, конструкции и видах эластич-
ных муфт, о наиболее частых причинах выхода муфт из строя. 
Помимо этого ведущий дал советы по установке детали и предосте-
рег сервисменов от некоторых наиболее частых ошибок при монтаже.

Для просмотра 
видео сканируй 

QR code
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ного вала и прочих компо-
нентов трансмиссии от удар-
ных нагрузок; в компенсации 
углового смещения в подве-
ске и трансмиссии – статиче-
ского до трех градусов, дина-
мического до пяти градусов 
(кратковременно); в компен-
сации осевого смещения на 
±2 миллиметра.

Эластичная муфта кардан-
ного вала состоит из рези-
новой части с металличе-
скими втулками, из обоймы 
и связывающих их кордо-
вых нитей. Толстый, или, 
как его еще называют, тяго-
вый, пучок этих нитей рабо-
тает при движении авто-
мобиля вперед при боль-
шом крутящем моменте. Два 
тонких пучка кордовых нитей 
(реверсные) работают при 
движении машины назад с 
меньшим крутящим момен-
том. Тяговый и реверсные 
пучки нитей внутри разде-
лены, и муфта имеет жесткие 
требования к установке, так 
как ее положение непосред-
ственно связано с направле-
нием движения автомобиля. 
В качественном исполнении 
пучки корда точно центро-
ваны, они плотно сгруппиро-
ваны и переплетены особым 
образом. Но увидеть струк-
туру корда невозможно, не 
разрезав муфту. Существуют 
муфты, в конструкции кото-

рых предусмотрены встав-
ляющиеся во втулки допол-
нительные сайлент-блоки. 
Они позволяют более эффек-
тивно гасить низкочастотные 
и высокочастотные колеба-
ния.

Разумеется, имеют нема-
ловажное значение и 
точные размеры 
детали, качество 
материалов, 

физические параметры и 
соблюдение технологий при 
изготовлении детали. Более 
жесткая резина не сможет 
эффективно гасить вибра-
ции, более мягкая быстро 
приведет к разрушению 
детали. Наиболее характер-
ными визуально устанавли-

ваемыми признаками 
низкокачествен-

ного изделия 
можно счи-
тать резино-
вые заусеницы 
и кромку, 
набеги 
резины на 
металличе-
ские втулки. В 
ходе семинара 

ведущий озна-
комил слуша-

телей с разницей 
между оригиналь-
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ной конструкцией детали и 
некачественным изделием. 
Отличие было очевидно.

Как и любая другая 
деталь, муфта имеет опре-
деленный ресурс, и при диа-
гностике необходимо обра-
щать внимание на внеш-
нее состояние этой детали, 
на состояние сайлент-бло-
ков, если они присутствуют в 
конструкции. Повреждение 
муфты может выражаться 
толчком при начале дви-
жения автомобиля или при 
смене направления – от дви-
жения вперед к движению 
назад и наоборот.

В ходе испытаний муфты 
подвергают экстремаль-
ным нагрузкам, которые 
могут никогда не встречаться 
в ходе эксплуатации авто-
мобиля, однако качествен-
ные изделия изготавливают 
с некоторым запасом проч-
ности, чего нельзя сказать о 
дешевых аналогах. Ресурс 
муфты исчисляется расстоя-
нием около 150–200 тысяч 
километров пробега. Каче-
ственная муфта может про-
служить в два раза дольше, 
это показывают динами-
ческие испытания. На свои 
изделия добросовестные 
производители предостав-
ляют гарантию, доходящую 
до трех лет.

При установке детали 
чрезвычайно важно пра-
вильно позициониро-
вать муфту. В этом помо-
гут стрелки, которые произ-

водитель наносит на деталь, 
чтобы указать на то, где 
должен находиться фланец 
карданного вала. Однако на 
некоторых муфтах стрелок 
нет, и ориентироваться при 
установке необходимо по 
выступающей части втулок. 
Выступающая часть втулки 
должна четко попадать в 
соответствующее углубле-
ние во фланце. На некоторых 
муфтах установка регламен-
тируется надписью, в кото-
рой указывается сторона, 
обращенная к карданному 
валу.

При установке детали 
необходимо соблюдать 
момент затяжки болтов. Это 
особенно важно, так как 
втулка, через которую прохо-
дит болт, запаяна в резину и 
превышение усилия затяжки 
может привести к дефор-
мации детали, тогда рабо-
тать правильно муфта уже не 
сможет. Более того, в про-
цессе эксплуатации автомо-
биля неизбежно случится 
отслаивание металлических 
втулок от резиновой части.

В комплект с новой эла-
стичной муфтой добро-
совестный производитель 
обычно включает крепежные 
элементы, так как они счи-
таются деталями разового 
монтажа. В комплекте также 
можно увидеть центровоч-
ную втулку, которая устанав-
ливается на карданный вал 
и обеспечивает центровку 
вала по отношению к транс-

миссии. Муфта часто выхо-
дит из строя как раз по при-
чине неправильной работы 
центровочной втулки, так 
как появляется радиаль-
ная подвижность кардан-
ного вала относительно 
коробки передач. Поэтому 
при замене муфты рекомен-
дуется менять и центровоч-
ную втулку. Несмотря на то 
что она запрессована, уда-
лить поврежденную втулку 
можно. Технология этой опе-
рации четко и последова-
тельно прописана в мануалах 
автопроизводителей.

Основные причины 
выхода муфт из строя 
таковы: естественный износ; 
статическое растяжение, свя-
занное с неисправностью 
опор карданного вала, дви-
гателя или КПП, а также 
изменение клиренса автомо-
биля; динамическое растя-
жение с превышением допу-
стимого угла скручивания, 
связанное с неисправностью 
двухмассового маховика или 
с чип-тюнингом; осевое сме-
щение, приводящее к разру-
шению центровочной втулки; 
воздействие высоких темпе-
ратур; ошибки монтажа.

Конечно же, в обеспече-
нии надлежащих параме-
тров работы трансмиссии и 
подвески большое значение 
имеет правильный подбор 
муфт, как и использование 
качественных деталей, при-
обретенных у заслуживаю-
щих доверия дилеров. 
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гут стрелки, которые произ- вала по отношению к транс- щих доверия дилеров. 
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